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1. Messerschmitt Bf 109 E-1
geflogen von Hauptmann Hannes Trautloft, 2./JG 77,
Juliusburg, Deutschland, September 1939

Im Gegensatz zu den meisten Schilderungen des Zweiten Weltkriegs war der »todliche
Schlag« der Luftwaffe gegen die polnische Luftwaffe am 1. September 1939 eigentlich ein
groBer Fehlschlag. Die meisten polnischen Flugzeuge konnten den Angriffen auf ihre
Stiitzpunkte entkommen und belistigten die Deutschen im Laufe des ganzen Krieges immer
wieder mit gezielten Angriffen. So hat zum Beispiel die polnische Jagdgruppe Dyon ITI/T am
6. September eine gemischte Formation von Ju87 Stukas und Do 17 Bombern angegriffen
und sechs deutsche Flugzeuge abgeschossen. Dyon IV/I behauptete, spiter am selben Tag
neun deutsche Flugzeuge abgeschossen zu haben.

Dennoch mufl man sagen, dall dieser Tag von den Invasoren beherrscht wurde.
Ekkehard Priebe, einer der Piloten der 2./]G 77, erinnert sich: »Wir hatten in Polen sehr
wenig Kontakt mit Jagdflugzeugen.« Dennoch scholl Priebes Staffelkapitin, Hauptmann
Hannes Trautloft, am 5. September einen Aufklirer PZL-23 ab. Trautloft wurde spiter zu
einem der meistbekannten Fiihrer der deutschen Luftwaffe.

2. Messerschmitt Bf 109 E-3
geflogen von Leutnant Josef »Jupp« Blrschgens, 2./JG 26,
Bonn-Odendorf, Deutschland, 28. September 1939.

Am 28. September 1939 flog Leutnant Josef Biirschgens (2./JG 26 »Schlageter«) iiber der
Front an der Saar Begleitschutz fiir einen Aufklarer Henschel Hs 126, als plotzlich elf
franzosische Curtiss Hawk auftauchten. Obwohl seine Chancen offensichtlich sehr schlecht
standen, nahm »Jupp« Biirschgens die Herausforderung an und ging zum Gegenangriff
iiber, so dal sein Schiitzling entkommen konnte. Er konnte sogar einen der angreifenden
franzosischen Jiger abschieBen. Aber dieser erste Luftsieg fiir das Schlageter-Geschwader
kostete Biirschgens beinahe das Leben. Mit zwei Schuflverletzungen und seiner beschidig-
ten Messerschmitt machte Biirschgens auf einem sicher scheinenden Feld im Niemandsland
eine Bauchlandung. Aber es stellte sich heraus, daf} dies ein Minenfeld war. Doch der
Luftwaffen-Leutnant hatte Gliick. Er konnte die Minen umgehen und wurde von einer
Infanteriestreife gerettet.

Wegen seiner schweren Verwundungen konnte der 22 Jahre alte Biirschgens fiir die
néachsten acht Monate nicht an die Front zuriickkehren. Als er er im Juni 1940 beim JG 26
wieder im Cockpit einer Messerschmitt Bf 109 saf, konnte er zehn andere feindliche Flug-
zeuge abschieBen, bevor er selbst am 1. September 1940 iiber Siidengland irrtiimlich von
einer Messerschmitt Bf 110 heruntergeholt wurde. Den Rest des Krieges verbrachte er als
britischer Kriegsgefangener.
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3. Messerschmitt Bf 109 E-1
geflogen von Leutnant Heinz Berthel, 2./JG 52,
Bonn-Hangelar, Deutschland, 6. Oktober 1939.

Obwohl die franzosische Luftwaffe wegen ihrer tiberholten Organisation, des konservativen
taktischen Denkens und ihres der Luftwaffe unterlegenen Materials benachteiligt war,
zeigten die franzosischen Piloten ein Durchhaltevermogen, das nicht leicht zu iiberwinden
war. Auch wenn alles gegen sie stand, nahmen sie bis zum bitteren Ende einen tapferen
Kampf auf.

Bis Juni 1940 hatten die elf Jagdgruppen, ausgeriistet mit Morane-Saulnier Jagdflug-
zeugen, 191 deutsche Flugzeuge abgeschossen, wihrend bei denselben Auseinanderset-
zungen nahezu 400 ihrer eigenen Piloten getdtet wurden.

Leutnant Berthel startete am 6. Oktober vom Fliegerhorst Bonn-Hangelar in der abge-
bildeten Maschine. Sein Einsatz fiihrte ihn iiber die franzosische Grenze und eine Stunde
spiter kehrte er zuriick, wackelte mit den Fldchen seiner Messerschmitt Bf 109, um den
ersten Luftsieg seiner Einheit, des JG 52, anzuzeigen.

Das JG 52 gehorte damals noch lingst nicht zu den Eliteeinheiten, wurde aber spiter
mit nicht weniger als 11000 Luftsiegen zum erfolgreichsten Jagdgeschwader des ganzen
Krieges.

4. Messerschmitt Bf 109 E-1
geflogen von Leutnant Winfried Schmidt, 5./JG 77,
Jever, Deutschland, 18. Dezember 1939.

In den ersten Kriegsmonaten war es an der Westfront bemerkenswert ruhig geblieben. Aber
als am [7.Dezember 1939 vor der Kiiste Englands ein britisches Vorpostenboot von
deutschen Flugzeugen versenkt wurde, startete die Royal Air Force am nichsten Tag mit
44 Bombern einen Angriff auf den deutschen Marinestiitzpunkt Wilhelmshaven. Die
anfliegenden Formationen wurden vom deutschen Radar ausgemacht, der Jagdschutz wurde
alarmiert, und 50 Messerschmitt Bf 109 und Bf 110 machten einen Alarmstart.

Die folgende Auseinandersetzung, die am néchsten Morgen in deutschen und inter-
nationalen Zeitungen als »Luftschlacht iiber der Deutschen Bucht« bezeichnet wurde, geriet
fiir die Briten zu einem kompletten Desaster. Leutnat Helmut Lent vom 1./ZG 76, eines der
aufsteigenden Talente der Luftwaffe, fiigte seinem ersten Luftsieg vom Vortag noch zwei
Abschiisse hinzu. Andere Piloten im [./ZG 76 zerstorten weitere vier Wellington-Bomber.
Neun Bf 109-Piloten im I1./JG 77 verzeichneten in diesem Kampf ihre ersten Luftsiege,
einer davon war Leutnant Winfried Schmidt.

Der draufgéngerische Schmidt sollte im Laufe von kaum mehr als einem Jahr aber
dreimal abgeschossen und verwundet werden. Am 24. Mai 1940 wurde er iiber Diinkirchen
durch FlakbeschuB verwundet. Am 27. September desselben Jahres schossen polnische
Piloten im Dienst der RAF seine Messerschmitt iiber Siidengland ab und verwundeten ihn.
Das dritte und letzte Mal wurde er im Juli 1940 bei einem Einsatz an der Ostfront so schwer
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verwundet, daB er fiir immer vom Fronteinsatz zuriickgezogen werden mufte. Zu diesem
Zeitpunkt hatte Hauptmann Winfried Schmidt 19 Abschiisse verbuchen konnen.
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5. Messerschmitt Bf 109 E-4
geflogen von Oberleutnant Gerhard Schépfel, 9./JG 26,
Chaffirs, Frankreich, 18. August 1940.

Der 18. August 1940 war einer der erfolgreichsten Tage fiir das RAF Fighter Command.
An diesem Tag schafften es die Hurricane- und Spitfire-Piloten, nicht weniger als
66 deutsche Flugzeuge abzuschiefien. Vor allem die Verluste bei Stuka-Einheiten waren
so schwer, dal die Ju 87 von weiteren Einsitzen in der Schlacht um England zuriickgezogen
werden mubBten. Aber die Luftkdampfe verliefen nicht immer so einseitig.

An diesem selben Sonntag flog der 27 Jahre alte Gerhard Schopfel bei der Eliteeinheit
[11./JG 26, wihrend sein Gruppenkommandeur Adolf Galland gerade in einer Konferenz
mit Hermann Goring sa. Um 1 Uhr nachmittags traf Schopfel iiber Canterbury auf die
Hurricanes der 501 RAF-Squadron. Innerhalb von zwei Minuten schof} er vier Hurricanes ab
und konnte sich dann unbehelligt absetzen. »Es war ziemlich einfach, es miissen Anfinger
gewesen sein«, so kommentierte Schopfel lakonisch seinen Erfolg. Aber diese Vermutung
erwies sich als falsch, denn mindestens drei der von ihm abgeschossenen britischen Piloten
hatten monatelange Einsatzerfahrung. Einer von ihnen war Pilot Officer Lee, ein Flieger-As,
von dem der beriihmte RAF-Jagdflieger Billy Drake einst gesagt hatte: »Er gehort zu den
wenigen Minnern, die iiberhaupt keine Angst haben.«

Als Galland im Dezember 1941 General der Jagdflieger wurde, bekam Gerhard
Schoptel seine Beforderung zum Geschwaderkommodore des JG 26. Bei Kriegsende hatte er
40 bestdtigte Luftsiege, einschlieBlich drei viermotorige Bomber und 22 Jagdflugzeuge.

Anmerkung: Das »Hollenhund-Emblem« der 9./JG 26 ist unter dem Cockpit zu sehen.
In diesem Profil ist es schwarz abgebildet, weil es im urspriinglichen schwarz-weiB-Foto
dunkel aussieht. Es konnte aber auch rot gewesen sein.

6. Messerschmitt Bf 109 E-4
geflogen von Hauptmann Helmut Wick, Stab 1./JG 2,
Mardyck, Belgien, 6. Oktober 1940.

»Molders hat mich zu dem gemacht, was ich heute bin,« erzihlte Helmut Wick im Herbst
1940 einem"deutschen Reporter, als er einer der erfolgreichsten Experten der deutschen
Jagdwafte war. Helmut Wick hatte seine Laufbahn als Jagdflieger beim 1./JG 53 begonnen,
der zu dieser Zeit auch Werner Molders angehorte.

Am 22, November 1939 errang er an der Westfront seinen ersten Luftsieg. Wiahrend
der Invasion Frankreichs stieBen Wick und drei andere Messerschmitt-Piloten auf 30 fran-
zosische Curtiss Hawk-Jagdflugzeuge. Beim folgenden Luftkampf konnten die Deutschen
den Spiell umdrehen. Fiinf Curtiss Hawk wurden abgeschossen, und davon fielen vier den
Kanonen von Wicks Bf 109 zum Opfer. Als der Krieg gegen Frankreich zuende war, hatte
Wick 15 Luftsiege errungen.

In seinem ersten Luftkampf iiber Grofbritannien schof Wick hintereinander drei
Spitfire ab. Am 26. August 1940 erzielte er seinen 20. AbschuB. Zu dieser Zeit war er
Staffelkapitin der 3./JG 2 »Richthofen«. Vier Tage spiiter fielen ihm Pilot Officer Jenkins
und Sergeant Noble von der RAF zum Opfer, als er seine AbschuBliste auf 22 erhohte. Im
September 1940 wurde Wick zum Gruppenkommandeur der 1./JG 2 ernannt. Am 6. Oktober
errang er seine Luftsiege 40 bis 42 und {ibernahm im selben Monat das Kommando des
Geschwaders »Richthofen«.
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7. Messerschmitt Bf 109 E-4
geflogen von Leutnant Erwin Leykauf, 8./JG 54,
Guines, Frankreich, Oktober 1940.

Das deutsche Oberkommando muBlte im Oktober 1940 zugeben, dafl die geplante Vernichtung der RAF
fehlgeschlagen war. Die Verluste auf beiden Seiten waren sehr grof. Die exakten Verlustzahlen der
Schlacht um England sind bis heute umstritten. Fiir viele Jahre dienten die von Winston Churchill in
seinen Kriegserinnerungen genannten Statistiken als die einzigen Bezugspunkte. Nach dieser Quelle
wurden fiir jeden verlorenen britischen Jager zwei deutsche Flugzeuge abgeschossen. Neuere For-
schungen kommen jedoch zu anderen Ergebnissen. Die Verlustlisten der RAF, die in Churchills
detaillierten Memoiren unerklirlicherweise fehlten, nennen fiir den Zeitraum vom 10.Juli bis
31. Oktober 1940 den Verlust von 1671 zerstorten Flugzeugen, dazu 995 mit schweren Beschéddigungen.
Entsprechende Statistiken der deutschen Seite fiihren fiir denselben Zeitraum 1400 Flugzeuge auf, die
bei Kampfhandlungen verloren wurden, davon 502 Bf 109.

Eine der Eliteeinheiten, die an der Schlacht um England teilgenommen hatten, war das JG 54
»Griinherz«, das wihrend der Luftschlacht den Abschufl von 238 britischen Flugzeugen meldete. Einer
der bemerkenswertesten jungen Offiziere des JG54 in den ersten Kriegsjahren war Leutnant Erwin
Leykauf, dem insgesamt 33 Luftsiege zugeschrieben wurden, die meisten davon an der Ostfront. Der
Hohepunkt seiner Karriere als Jagdflieger war die Nacht des 23. Juni 1942, als er sechs leichte sowjeti-
sche Bomber abschoB.

Anmerkung: Erwin Leykaufs Flugzeug ist ziemlich ungewohnlich, weil die »schwarze 3« an den
Rumpfseiten vor dem Hoheitszeichen angebracht ist und nicht vor dem Cockpit, wie es bei der 8./JG 54
damals iiblich war.

8. Messerschmitt Bf 109 E-4
geflogen von Leutnant Josef Eberle, 9./JG 54,
De Kooi, Holland, Oktober 1940.

Reichsmarschall Hermann Goring gab den Jagdfliegern die Schuld daran, daB GroBbritannien nicht
besiegt werden konnte. Ohne die Tatsache zur Kenntnis zu nehmen, dal die Reichweite der Bf 109
begrenzt war, machte er die Jagdflieger fiir die schweren Verluste an Bombern verantwortlich und
forderte, dall sie von nun an die Tagangriffe gegen GroBbritannien selbst zu iibernehmen hitten.
Objektiv gesehen, war dies eine durchaus verniinftige Taktik, weil dadurch die Jagdflieger der RAF zum
Kampf mit den deutschen Jigern gezwungen wurden. Die deutschen Jagdflieger sahen darin aber nur
eine Degradierung (was Goring auch beabsichtigt hatte!), und als Konsequenz verfliichtigte sich der
Kampfgeist der Jagdflieger immer mehr.

Am Nachmittag des 9. Oktober 1940 stieBen die Spitfires der 41 RAF Squadron unter dem
Geschwaderfiihrer Finlay auf die Jagdbomber der III./JG 54, die britische Jagdfliegerstiitzpunkte in
Kent angriffen. Um 3.30 Uhr stiirzte die Bf 109 von Feldwebel Fritz Schweser am Rande von Rochester
ab. Dies war das 14. Feindflugzeug, das vom britischen Jiager-As Pilot Officer Eric (»Sawn-Off«) Lock
in den letzten fiinf Wochen abgeschossen worden war. Fiinf Minuten spiter scholl Locks Freund, Pilot
Officer Walker, eine zweite Messerschmitt Bf 109 ab und nahm damit Schwesers Freund Leutnant Josef
Eberle das Leben. Eberle war einer von 43 Piloten, die wihrend der Schlacht um England im Dienst des
JG 54 gefallen waren.
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9. Messerschmitt Bf 109 E-4
geflogen von Major Adolf Galland, Stab/JG 26,
Audembert, Frankreich, 15. Oktober 1940.

Major Adolf Galland flog am Dienstag, den 15. Oktober 1940, mit seiner Messerschmitt
Bf 109 in 6500 Metern Hohe iiber England. Nach seiner Riickkehr schrieb er folgenden
Bericht tiber die Umstinde, unter denen er seinen 45. bestitigten Luftsieg errungen hatte:

»Auftrag: Begleitschutz fiir die II./LG 2 und eigene Jagdbomber gegen London.
Wiihrend des Anflugs schiitzten ich und meine Staffel die I1./LG 2 vor einem Angriff, der
von einer Spitfire-Staffel von hinten gefiihrt wurde. Ich griff von unten eine einzelne
Spitfire an, die vom Rest ihrer Staffel getrennt war. Aus einer Entfernung von 150 bis 200
Metern erdffnete ich das Feuer und beobachtete die Treffer, wihrend das Feindflugzeug in
den Horizontalflug iiberging. Mein Rottenflieger und ich machten noch jeweils einen
weiteren SchieBanflug gegen die Spitfire, die zu diesem Zeitpunkt schon mit sehr geringer
Geschwindigkeit flog und keinerlei Ausweichmanover durchfiihrte. Plotzlich sahen wir, wie
der Pilot ausstieg und sich mindestens 1000 Meter durchfallen lieB, bevor er den Fallschirm
offnete«.

Ein Vergleich mit den Verlustlisten der RAF zeigt, daB es sich bei den von Gallands
Staffel angegriffenen Flugzeugen nicht um Spitfires, sondern um Hurricanes der 46 RAF
Squadron handelte. Das ungliickliche Opfer von Gallands Jagdfieber war Sergeant A.T.
Gooderham, der mit leichten Verbrennungen aussteigen konnte.

10. Messerschmitt Bf 109 E-4
geflogen von Major Helmut Wick, Stab/JG 2,
Beaumont, Frankreich, 9. November 1940.

»So lange ich feindliche Flugzeuge abschieBen kann, um dem Richthofengeschwader und meinem Vaterland zum Erfolg zu verhelfen,
bin ich gliicklich. Ich will kimpfen und, falls notwendig, im Kampf fallen, aber dabei hoffe ich, so viele Feinde wie moglich mit mir zu
nehmen. « Fiir den 25 Jahre alten Helmut Wick, dem diese AuBerung zugeschrieben wird, wurde das Abschiefen von Flugzeugen zur
Philosophie. In einer sehr kurzen Zeitspanne konnte er 56 Luftsiege erringen.

Am 28. November 1940 erfiillte sich das Schicksal, das er fiir sich selbst vorhergesagt hatte. In einem kurzen, aber heftigen Luft-
kampf zwischen einigen Bf 109 des JG 2 und den Spitfires der RAF 609 Squadron iiber dem Kanal siidlich der Needles, wurde Wicks
Bf 109 in Flammen geschossen. Der erfolgreiche britische Schiitze Flight Lieutenant John »Cocky« Dundas (ein As mit 14 Abschiissen)
wurde kurz danach von Wicks Rottenflieger Rudi Pflanz todlich getroffen. Helmut konnte zwar aus seiner stiirzenden Maschine aus-
steigen, aber als er in sein Schlauchboot kletterte, war dies das letztemal, daB man ihn gesehen hat.

Rudi Pflanz konnte 50 feindliche Flugzeuge abschieBen, bevor er kaum zwei Jahre nach diesen Ereignissen selbst im Luftkampf
fiel.

Der Einsatz, von dem Helmut Wick nicht mehr zuriickkehrte, wire auch unter anderen Umstiinden sein letzter gewesen. Kurz
nachdem er an diesem schicksalhaften Donnerstag von Beaumont-le-Roger aus gestartet war, kam vom Oberkommando der Luftwaffe
ein Befehl, der Helmut Wick mit sofortiger Wirkung aus dem Einsatz nahm.

Anmerkung: Es handelt sich um dasselbe Flugzeug wie unter Nummer 6 beschrieben, wenn auch mit erheblich verdnderter
Bemalung. Der Spinner ist spitz zulaufend, aber es konnte sich auch um die alte, abgestumpfte Form gehandelt haben.
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11. Messerschmitt Bf 109 E-7 trop
geflogen von Oberleutnant Joachim Miincheberg, 7./JG 26,
Gela, Sizilien, 28. Marz 1941.

Im Laufe des Jahres 1941 wurden viele der auf Malta stationierten Jiger der RAF von nur :
einem Piloten abgeschossen — dem 22 Jahre alten Jochen Miincheberg. : : -

Als die 7./JG 26 am 9. Februar 1941 auf dem Fliegerhorst Gela eintraf, standen beim y
Gegner zwdlf Hurricanes im Einsatz. In den drei Tage dauernden Luftkimpfen — 12.,21.und _ ..
22. Februar — wurden ohne deutsche Verluste acht Hurricanes abgeschossen. Davon gingen [
vier auf das Konto von Oberleutnent Miincheberg, es waren seine Luftsiege 21 bis 25. Inner-
halb von zwei Monaten schaltete die 7./JG 26 den Widerstand der britischen Jager auf Malta,
das mit Hurricanes ausgeriistete 261 Squadron, fast vollig aus. SchlieBlich muBte das Air
Command Malta diese Einheit aufldsen.

Nachdem die RAF auf Malta durch mehr Jagdflugzeuge verstirkt worden war, wurden
sie von Miinchebergs Staffel prompt abgeschossen. Vom Februar bis Juli 1941 verzeichnete ;\
die 7./JG 26 52 Luftsiege, einschlieBlich der 25 Abschiisse Miinchebergs. Dabei verlor diese
Staffel keinen einzigen ihrer Piloten.

Am 23. Miirz 1943 wurde Major Jochen Miincheberg iiber Tunesien abgeschossen,
nachdem er insgesamt 135 bestitigte Luftsiege errungen hatte.

12. Messerschmitt Bf 109 F-2
geflogen von Oberstleutnant Wermner Vati Molders, Stab/JG 51,
Wiesbaden, Deutschland, Juni 1941.

Es war vermutlich dieses Flugzeug. mit dem Werner Mélders am 15. Juni 1941 wihrend
eines Luftkampfes an der Ostfront der erste Jagdflieger wurde, der die magische Zahl von
100 Luftsiegen erreichte. Die Erfolge des legendiiren Werner Vati Molders sind so bekannt,
daB sie hier nicht wiederholt werden miissen. Weniger bekannt sind die Umstinde, unter
denen er sein Leben verlor. Vati Molders war zur Zeit seines Todes am 22. November 1942,
der als Flugunfall bezeichnet wurde, der wohl griBte Volksheld der Nazi-Propaganda. Aber
in der deutschen Widerstandsbewegung wurde ein Augenzeugenbericht verbreitet, der eine
andere Version beschrieb: Es wurde beobachtet, da} aus der Heinkel He 111, in der Molders
reiste, ein menschlicher Korper gefallen sein soll.

Tatsache ist, obwohl kaum o6ffentlich bekannt geworden, daB sich Mélders kurz vor
seinem Tod gegen das Nazi-Regime gewandt hatte. Die Gewalt gegen Frauen und Minner
der Kirche, die sich gegen die Grausamkeiten in Deutschland aussprachen, hatten den
Katholiken Werner Molders aufgebracht. Nachdem der Bischof von Miinster, der sich
vehement gegen die Nazis ausgesprochen hatte, gefangen genommen worden war, legte
Molders alle seine Orden ab und schickte sie mit seinem Nazi-Parteibuch an die Partei-
leitung zusammen mit einem Protestbrief, in dem er erklirte, er weigere sich von nun an,
weiterhin die Insignien dieses Regimes zu tragen. Wenige Wochen spiiter erfuhr die Welt
vom Tod des grofiten deutschen Flieger-Asses.
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13. Messerschmitt Bf 109 F-2
geflogen von Hauptmann Rolf-Peter Pingel, Stab 1./JG 26,
St. Omer-Clairmairais, Frankreich, 10. Juli 1941,

Als die ersten, schwer bewaffneten viermotorigen britischen Bomber auftauchten, war dies
ein boser Schock fiir die deutschen Jagdflieger. Gegner dieser Art waren sie nicht gewohnt,
und es gab noch keine entsprechende Taktik zu ihrer Bekédmpfung. Bevor sich die Piloten auf
diesen neuen Gegner einstellen konnten, erlitt die Luftwaffe bei den Auseinandersetzungen
mit den viermotorigen Bombern schwere Verluste.

So war es auch am 10. Juli 1940, als der Fiihrer der 1./JG 26, Hauptmann Rolf-Peter
Pingel, einen viermotorigen Short Stirling-Bomber verfolgte, der sich auf dem Riickflug
iiber dem Kanal befand. Der Heckschiitze der Stirling traf mit wenigen Geschossen den
Motor von Pingels Bf 109 F-2. Dann stie3 Pingel auf einige Spitfires und mufite nahe Dover
eine Bauchlandung machen. Noch bevor er seine Messerschmitt in Brand setzen konnte,
wurde er von den Briten gefangengenommen. Damit hatte Hauptmann Pingel, einer der viel-
versprechendsten Offiziere in Gallands Jagdgeschwader, die zweifelhafte Ehre, dem Feind
das erste Exemplar der neuen Messerschmitt Bf 109 F Fritz in durchaus reparabler Form
iiberlassen zu haben.

Rolf Pingel hatte im Spanischen Biirgerkrieg vier Luftsiege errungen, im Zweiten
Weltkrieg weitere 22, und er wurde mit dem Ritterkreuz ausgezeichnet.

14. Messerschmitt Bf 109 E-7
geflogen von Leutnant Hermann Graf, 9./JG 52, Byelaya Tserkov,
Ukraine, 4. August 1941.

Im August 1941 errang Leutnant Hermann Graf von der 9./JG 52 seine ersten vier Luftsiege,
als er in Byelaya Tserkov in der Ukraine stationiert war. Wihrend dieser Zeit wurden Graf
und seine Staffelkameraden Augenzeugen der Massaker gegen Juden in Byelaya Tserkov.

Ein Zug der Waffen-SS exekutierte zwischen dem 8.und 19. August mit Unter-
stiitzung ukrainischer Nationalisten vollig 6ffentlich Hunderte von jlidischen Frauen und
Minnern. Spater am 22. August metzelten sie zwischen 80 und 90 Kinder hin. Alle Soldaten
und Piloten, die sich damals in Byelaya Tserkov aufhielten, wufiten davon.

Graf unterdriickte irgendwie, was er von diesem Massaker gesehen hatte und viele
weitere Greueltaten, die noch geschehen sollten. Er wurde sogar zu einem der erfolg-
reichsten Jagdflieger der Geschichte, und wihrend der folgenden 13 Monate erzielte er an
der Ostfront die unglaubliche Zahl von 200 Luftsiegen. Nach dem Krieg tauchten aber die
Erinnerungen an Belaya Tserkov wieder auf. Graf beteiligte sich an der Organisation
kommunistischer Wehrmachts-Offiziere.

Anmerkung: Da von Hermann Grafs »Emil« kein bekanntes Foto existiert, basiert
dieses Profil auf den Fakten iiber dieses Flugzeug und auf Fotos anderer Bf I09E der
9. Staffel.
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15. Messerschmitt Bf 109 F-2
geflogen von Oberleutnant Hubert Hubs Mutherich, 5./JG 54,
Samra, RuBland, 6. August 1941,

Hubs Miitherich nahm an der Schlacht um England teil und schof dabei seine ersten
acht Feindflugzeuge ab. Nachdem er im April 1941 in Jugoslawien zwei weitere Luftsiege
errungen hatte, wurde er Staffelkapitin der 5./JG 54 und fiihrte diese Einheit spiter withrend
der Invasion der Sowjetunion.

Hannes Trautloft, der beriihmte Geschwaderkommodore des JG 54 Griinherz, zeichnete
in seinem Tagebuch den folgenden Funkverkehr wihrend des 32. Luftsiegs von Hubs
Miitherich auf, den er an einem grauverhangenen Tag im August 1941 wihrend eines
Einsatzes iiber den Briicken von Luga errang.

»Zuerst ist da das unmifBverstiandliche, breite Ostmiirkisch von Leutnant Poss zu horen:
Entschuldigung, Entschuldigung, wo sind die Ratas? Dann folgte eine rauhe preuBische
Stimme: Nix Ratas, hinter uns sind die eigenen Jiger! Aber aus dem Mikrophon schallte es
heraus: Vielen Dank fiir die eigenen Flugzeuge! Diese Kerle schieBen auf mich! Kurz
danach briillte eine andere Stimme voller Aufregung: Also doch — es sind Russen! Ich kehre
um! Hurrah, er brennt, er brennt! Sieg! Und sein Rottenflieger bestdtigte: Er steigt aus.
Gratuliere zum Luftsieg Nummer 32!«

Oberleutnant Miitherich fiel am 9. September 1941, als sich seine Messerschmitt Bf 109
nach einem Luftkampf mit sowjetischen Jégern bei einer Notlandung in der Nihe von Lenin-
grad iiberschlug. Er hatte insgesamt 43 bestitigte Luftsiege errungen.

16. Messerschmitt Bf 109 E-7 trop
geflogen von Leutnant Werner Schroer, 2./JG 27, Ain-El-Gazala,
Libyen, 29. August 1941.

Mit diesem Flugzeug schoff Leutnant Werner Schroer am 29. August 1941 iiber Sidi Barrani
in Agypten eine Curtiss P-40 Tomahawk in Brand. Der Pilot dieser Tomahawk war der
australische Pilot Officer Clive Caldwell von der 250 Squadron. Caldwell hatte gegen
deutsche und italienische Flugzeuge 21 Luftsiege erzielt — mehr als jeder andere alliierte
Pilot auf diesem Kriegsschauplatz — und bekam den Beinamen Killer, weil er feindliche
Piloten beschoB und tétete, die am Fallschirm hingen. Bei dieser Gelegenheit konnte er von
Gliick reden, daB sein Gegner Schroer nicht dieselbe Kampfgewohnheit hatte.

Die von Werner Schroer erzielten Erfolge widerlegten die iibliche Theorie, daB die
deutschen Jagdflieger nur deshalb so groBe Erfolge erzielten, weil sie an mehr Einsiitzen
teilnahmen als ihre alliierten Gegner: Schroer flog 197 Kampfeinsitze und schoB dabei 114
Flugzeuge der RAF und der USAAF ab. Ein Vergleich kann mit Francis Gabreski, dem
besten amerikanischen Jagdflieger-As auf dem europiischen Kriegsschauplatz gezogen
werden, der 153 Einsitze flog und dabei 28 deutsche Flugzeuge abschoB.

Werner Schroer, der nach dem Krieg — wie Adolf Galland, Johannes Steinhoff und
Erich Hartmann — zum inneren Zirkel der Jagdfliegerveteranen der Luftwaffe zihlte, starb
am 10. Februar 1985.
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17. Focke-Wulf Fw 190 A-1
geflogen von Oberleutnant Walter Schneider, 6./JG 26, Moorsele,
Belgien, September 1941.

Ein wichtiger Grund fiir die schweren Verluste, die die Briten 1941 und 1942 iiber dem Kanal
hinnehmen mufiten, war das neue deutsche Jagdflugzeug Focke-Wulf Fw 190. Zu dieser Zeit
gab es unter den Piloten des RAF Fighter Command einen regelrechten Fw 190 Komplex.
Ende Juli 1941 war die 6./JG 26 von Oberleutnant Jap Schneider die erste Luftwaffeneinheit,
die mit diesem neuen Jagdflugzeug ausgeriistet wurde. Am 1. September 1941 war bereits die
ganze I1./JG 26 mit der Fw 190 ausgeriistet und einsatzféhig.

Aber wie jedes neue Flugzeug hatte auch die Fw 190 ihre Kinderkrankheiten. In diesem
Fall war es ein ernsthaftes Problem mit der Uberhitzung der Triebwerke. Dies war der Grund
fir den Verlust von drei der erfahrensten Piloten der 6./JG 26 zwischen dem 19.und
29. August.

Am 18. September 1941 fiel der Fiihrer der I1./JG 26, Hauptmann Walter Adolph, als er
tiber dem Kanal sieben Fw 190 in einen Luftkampf mit britischen Jégern fiihrte. Kurz vor
Weihnachten desselben Jahres gab es beim JG 26 einen weiteren Riickschlag, als Schneider
und vier seiner Piloten bei dichtem Nebel wihrend eines Uberfiihrungsfluges in bergigem
Gelidnde todlich abstiirzten.

Oberleutnant Walter Schneider, der zum Zeitpunkt seines Todes einer der aufsteigen-
den Sterne im Schlagetergeschwader war, hatte 20 bestitigte Luftsiege errungen.

18. Messerschmitt Bf 109 F-2
geflogen von Leutnant Max-Hellmuth Ostermann, 7./JG 54,
Krasnogvardeisk, RuBland, Oktober 1941.

Seine fliegerische Laufbahn startete Max-Hellmuth Ostermann als Zerstorer-Pilot bei der
[/ZG 1. Im Friihjahr 1940 wurde er zur Jagdwaffe versetzt und der 7./JG 54 zugeteilt.
Am 20.Mai 1940 erzielte er seinen ersten Luftsieg. Ein Jahr spdter trug das Ruder seiner
Messerschmitt Bf 109 bereits neun AbschuBlbalken, einen dieser Luftsiege errang er gegen
eine jugoslawische Bf 109E, die er iiber Belgrad abschoB.

Wihrend der Luftkimpfe mit den sowjetischen Luftstreitkriften an der Front von
Leningrad entwickelte sich Ostermann zu einem der herausragendsten Jagdflieger-Asse der
Luftwaffe. Wenn sie von erfahrenen Piloten geflogen wurden, waren die extrem wendigen
sowjetischen Jiger I-15 und I-16 im Luftkampf sehr gefihrlich. Die gingige Taktik der
deutschen Jagdflieger bestand in einem schnellen Angriff von oben, um die iiberlegene
Geschwindigkeit der Messerschmitt Bf 109 auszuspielen. Aber Ostermann hatte Erfolg mit
einer Taktik, die nur sehr wenige deutsche Piloten anzuwenden wagten: Er nahm den
direkten Luftkampf mit den russischen Piloten an und kurvte sie aus. Bis zum Friihjahr 1942
hatte er bereits 40 sowjetische Jiger abgeschossen, und am 12. Mai 1942 wurder er der siebte
Pilot des Zweiten Weltkriegs, der mehr als 100 Abschiisse erzielte. Am 9. August 1942 traf
Ostermann - inzwischen zum Oberleutnant befordert und Fihrer der 7./JG 54 — sein
Schicksal bei einem Kurvenkampf mit sowjetischen Jigern in der Ndhe von Amossovo.
Er starb im Cockpit seiner brennenden Messerschmitt Bf 109 im Alter von 24 Jahren.
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19. Messerschmitt Bf 109 F-2
geflogen von Oberstleutnant Glnther Litzow, Stab/JG 3,
Malojaroslavez, RuBland, Oktober 1941,

»Liitzow, ich lasse Sie erschieflen!« — diese Worte schleuderte Hermann Goring Giinther
Liitzow ins Gesicht, als er herausfand, daf dieses talentierte, fiihrungsstarke Jiger-As gegen
Ende des Krieges zum inneren Kreis der sogenannten »Jagdflieger-Verschworung« gehorte.
Dieser konspirative Zirkel war nicht anti-nazistisch gefirbt, sondern ganz einfach frustriert
von der inkompetenten Fiihrung der Luftwaffe, personifiziert vom Reichmarschall selbst.
Das Ergebnis war eine fruchtlose Konfrontation mit Goring und seinen Getreuen.

»Franzl« Liitzow war eine der bemerkenswertesten Personlichkeiten der Luftwaffe,
obwohl er aus einer Marineoffiziersfamilie stammte. Seine Karriere als Jagdflieger startete
er auf der Seite der Faschisten im Spanischen Biirgerkrieg, und seinen 100. Luftsieg errang
er als zweiter Pilot des Zweiten Weltkriegs am 24. Oktober 1941 als Geschwaderkommodore
des JG3 an der Ostfront.

Der Exekution entkam er 1945 zwar, aber er wurde abkommandiert zum JV 44, der
»Staffel der Ausgestossenen«. Aber das rettete ihm nicht das Leben, denn am 24. April 1945
kehrte Franzl Liitzow von einem Einsatz mit der Me 262 nicht mehr zuriick.

Anmerkung: Am 16. September 1941 wurde Major Friedrich Beckh, Geschwader-
kommodore des JG5I1, schwer verwundet. In seiner Abwesenheit wurde Liitzow zum
Kommandeur des JG 51 ernannt, und gleichzeitig tiihrte er sein JG 3. Das Emblem des JG 51,
wie es im Oktober 1941 von Liitzow an seiner Bf 109 F-2 benutzt wurde, ist in diesem Profil
dargestellt.

20. Messerschmitt Bf 109 F-6/U
geflogen von Oberstleutnant Adolf Galland, Stab/JG 26, Audembert,
Frankreich, 18. November 1941.

Am 21. Juni 1941 gerieten die RAF und die Messerschmitt Bf 109 von Adolf Gallands
JG 26 in einen der heftigsten Luftkdmpfe seit dem Herbst 1940. Zwei der groBten Asse
beider Seiten waren darin verwickelt: der britische Jagdflieger Robert Stanford-Tuck und
der Deutsche Adolf Galland. Beide hatten ihre Rottenflieger bereits durch Abschuf} ver-
loren, beide hatten je zwei feindliche Flugzeuge abgeschossen, beide wurden selbst abge-
schossen — und iiberlebten! Was aber noch bemerkenswerter war — Galland und Stanford-
Tuck trafen ein halbes Jahr spiter wieder aufeinander. Diesmal wurde das britische As als
Kriegsgefangener in die Offiziersmesse des Schlagetergeschwaders gebracht, nachdem er
von der deutschen Flak heruntergeholt worden war. Als Galland und Tuck ihre Erfahrungen
austauschten, kamen sie auch auf den schicksalhaften Tag im Juni 1941 zu sprechen und
fanden heraus, daf sie gegenseitig ihre Rottenflieger abgeschossen hatten. »Das macht uns —
wie sagen Sie in Englisch? — zu even Stevens«, sagte Galland zu seinem Gast.

Nach dem Krieg schlossen Galland und Tuck eine lange Jahre dauernde Freundschaft.
In Gallands Haus in Oberwinter bei Bonn hing an der Bar eine Plakette mit der Beschrif-
tung: »Tuck und Galland, 30 Jahre nach dem Krieg«, und die Inschrift lautete: »Es ist
besser, sich hier zu treffen als iiber dem Kanal im Jahr 1941«.







21. Messerschmitt Bf 109 F-4
geflogen von Hans »Assi« Hahn, Stab IIl./JG 2, Caen, Frankreich,
19. November 1941.

»Assi« Hahn war ein Clown, der zum Piloten wurde. Es gibt viele amiisante Geschichten —
wahr oder erfunden — iiber diese farbige Personlichkeit. Wer ihn nicht kannte und ihn wie
einen Clown erlebte, konnte sich kaum vorstellen, dal er einer der fahigsten Piloten der
deutschen Jagdwaffe war. Aber Hahn hatte tatsichlich eine doppelte Natur. Im Luftkampf
wurde er zu einer schrecklichen Todesmaschine, fernab von jedem Witz.

In seinem ersten Luftkampf am 14. Mai 1940 schoB er zwei britische Hurricanes ab, und
wihrend der nichsten 15 Monate erzielte er weitere 40 Luftsiege. Am 24. September 1940
schoB er seinen 30. Gegner ab, und am 1. Juli 1941 war der 40. fillig. Auch wenn er alles
andere als ein »preuBischer Offizier« war, wurde »Assi« zum Fiihrer der II1./JG 2 befordert
und war damit fiir die Verteidigung von Paris verantwortlich. Dies zu einer Zeit, als der
groBte Teil der Luftwaffe an die Ostfront verlegt wurde.

22. Focke-Wulf Fw 190 A-1 . R
geflogen von Leutnant Horst Sternberg, 5./JG 26, Wevelghem,
Belgien, 25. November 1941.

Am 22. Februar 1944 setzte die amerikanische 8th Air Force 800 schwere Bomber, begleitet
von 700 Jagdflugzeugen, ein, um die deutsche Flugzeugindustrie anzugreifen. Das war
mitten in der sogenannten »Big Weekx, als die deutsche Flugzeugproduktion ausgeschaltet
werden sollte. Dieses Ziel wurde aber bei weitem nicht erreicht, denn in Wirklichkeit wurde
die Produktion trotz aller Anstrengungen der Big Week sogar noch gesteigert. Aber die
Luftwaffe wurde withrend der Big Week wegen der verlustreichen Luftkdmpfe erheblich
geschwicht. In dieser einen Woche haben die in England stationierten amerikanischen
Jagdflieger nicht weniger als 217 deutsche Jiger zerstort, allein am 22. Februar waren es 59.
Die deutschen Verluste in der gesamten Heimatverteidigung beliefen sich in derselben
Zeitspanne auf 250 Flugzeuge, davon 53 am 22. Februar.

Einer der vielen deutschen Jagdflieger, die diesen Tag nicht iiberleben sollten, war
Hauptmann Horst Sternberg, der Kommandeur der 6./JG 26 (vorher 5./JG 26). Er war einer
der Focke-Wulf-Piloten, die der RAF in den Jahren 1941 und 1942 sehr hohe Verluste bei-
gebracht hatten. Er hatte insgesamt 23 Abschiisse auf seinem Konto, bis er an einem trost-
losen Wintertag seinen Bezwinger fand. Als er einen schon angeschlagenen B-17-Bomber
angriff, wurde er von Major George Carpenter, Kommandeur des 335th Fighter Squadron
der U.S. 4th Fighter Group, abgeschossen.
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23. Messerschmitt Bf 109 F-2 trop
geflogen von Oberfeldwebel Albert Espenlaub, 1./JG 27, Martuba,
Libyen, 13. Dezember 1941.

Die Verlegung der ersten deutschen Jigereinheit, der 1./JG 27, an die nordafrikanische Front
bedeutete eine totale Verdnderung der Situation auf diesem Kriegsschauplatz. Die
Messerschmitt Bf 109 des JG 27 flogen ihre ersten Einsiitze iiber Nordafrika im April 1941,
und wiihrend der néchsten zehn Monate schossen sie dort mehr als 300 feindliche Flugzeuge
ab, wihrend sich die eigenen Verluste auf nur rund 40 Flugzeuge beliefen.

Einer der frithen »Experten« unter Rommels Jagdfliegern war Oberfeldwebel Albert
Espenlaub, der 14 bestitigte Luftsiege erringen konnte.

Am Morgen des 13. Dezember 1941 setzten die Kommandeure der 94 und 260 Squadron
der RAF, die Staffelfiihrer Beresford und Walker, mit ihren Hurricanes der Karriere dieses
talentierten jungen Deutschen ein Ende, als sie ihn in seiner brandneuen Bf 109 F-2 trop
gemeinsam abschossen. Espenlaub mufite in der Nihe von El Adem notlanden und wurde
von den vorriickenden britischen Truppen gefangengenommen. Spiter wurde er nach
britischen Berichten bei einem Fluchtversuch erschossen. Am nichsten Tag verlor die 1./1JG
27 einen weiteren ihrer qualifizierten Piloten, als Oberfeldwebel Forster nach 13 Luftsiegen
den Tod fand — moglichweise am Fallschirm hiangend abgeschossen durch einen Piloten der
112 »Shark« Squadron.

24. Messerschmitt Bf 109 F-2
geflogen von Major Hannes Trautloft, Stab/JG 54, Siverskaya,
RuBland, Februar 1942,

Als Geschwaderkommodore des JG 54 »Griinherz« war Hannes Trautloft fiir den Schutz
der Heeresgruppe Nord verantwortlich, die im Rahmen der Operation »Barbarossa« nach
Leningrad vorstieB. Am ersten Tag des Krieges mit der Sowjetunion hat Trautlofts
Geschwader 45 russische Flugzeuge abgeschossen. Aber trotz dieser eindrucksvollen
Luftsiege waren die Piloten des JG 54 einfach zu wenige, um den vorriickenden Armee-
spitzen einen ausreichenden Schutz bieten zu kénnen. Als Folge davon wurde Leningrad vor
der deutschen Besetzung verschont.

Wiihrend des darauffolgenden Winters hatte Trautlofts Einheit mehr Erfolg, als sie
vom groBen Stiitzpunkt Siverskaya aus zum Begleitschutz deutscher Transportflugzeuge
eingesetzt wurde, die die bei Demyansk und Volkhov eingekesselten Heeresverbiinde mit
Nachschub versorgten. Im Januar und Februar 1942 schossen die Piloten des JG 54 dabei 99
russische Flugzeuge ab und verloren nur zwei eigene.

1943 machte Adolf Galland seinen Freund Trautloft zum Inspekteur der Jagdflieger an
der Ostfront. Hannes Trautloft war fiir seine Anti-Nazihaltung bekannt, und er lehnte es ab,
den Namen Adolf Hitlers auch nur in den Mund zu nehmen. Seine Freunde mit dem Vor-
namen »Adolf« nannte er »Adam« — auch den General der Jagdflieger — » Adam« Galland!

Am Kriegsende hatte Trautloft 57 Abschiisse, einschlieBlich vier in Spanien. Nach
dem Zweiten Weltkrieg ging er zur Bundesluftwaffe und wurde spiter deren Inspekteur.







25. Messerschmitt Bf 109 F-4 trop
geflogen von Oberfeldwebel Otto Schulz, 4./JG 27, Martuba, Libyen, 15. Februar 1942.

Einer der erfolgreichsten britischen Piloten, die 1940 iiber Nordafrika die italienische Regia Aeronautica bekdmpften, war der
birtige »Imshi« Mason. In seiner Hurricane erzielte er wihrend der Winteroffensive 1940/41 viele Luftsiege iiber die
italienischen Jagd-Doppeldecker und Bomber. Ende Januar war er fiir seine 13 Luftsiege mit dem Distinguished Flying Cross
ausgezeichnet worden. Seine Luftkampfe mit den Deutschen verliefen fiir »Imshi« Mason aber nicht so erfolgreich. Im April
1941 traf »Imshi« iiber Malta auf die Messerschmitt Bf 109 von Joachim Miinchebergs 7./JG 26 und wurde von Oberleutnant
Klaus Mietusch abgeschossen und verwundet.

Nachdem er sich von seinen Verwundungen erholt hatte, kehrte »Imshi« Mason Anfang Februar 1942 als Fiihrer des mit
den neuen Curtiss P-40E Kittyhawk ausgeriisteten 94 Squadron nach Afrika zuriick.

Bei seinem ersten Einsatz am 15. Februar 1942 fiihrte »Imshi« Mason 15 Kittyhawks zum Angriff auf den deutschen
Jigerstiitzpunkt Martuba in Libyen. Eine Messerschmitt Bf 109 startete und griff 20 Kittyhawks an. Innerhalb weniger Minuten
waren fiinf englische Piloten abgeschossen: Squadron Leader Imshi Mason, Sergeant Weightman, Sergeant Belcher, Pilot
Officer Marshall und Sergeant McQueen. Trotz schwerer Verletzungen konnte McQueen noch eine Notlandung machen.

»Imshi« Mason, mit 17 Abschiissen eines der groiten Asse der RAF im Zweiten Weltkrieg, wurde getotet. Sein Bezwinger
war der 31 Jahre alte Otto Schulz, den seine Freunde »Eins-zwei-drei-Otto« nannten, weil er es schaffte, mehrere britische
Flugzeuge hintereinander abzuschiefien.

Otto Schulz, einer der Piloten der 4./]JG 27, gehorte neben »Jochen« Marseille zu den erfolgreichsten deutschen Piloten
dieser Zeit in Nordafrika. Innerhalb weniger Monate hatte er 42 Abschiisse erzielt. Aber dieser hervorragende Jagdflieger sollte
am 17. Juni 1942 von einem Einsatz iiber Sidi Rezegh nicht mehr zuriickkehren. Insgesamt hatte er 51 bestitigte Luftsiege
errungen.

26. Messerschmitt Bf 109 F-4 trop
geflogen von Hans-Joachim Marseille, 3./JG 27, Martuba, Libyen,
21. Februar 1942,

Der undisziplinierte Berliner »Jochen Marseille«, ein erklédrter Nazi-Gegner, bereitete allen
seinen Vorgesetzten stindig AnlaB zu Arger — vom Gruppenkommandeur in Afrika bis zu
den hochsten Ringen in Berlin. Aber nach den Worten von Galland war er »ein unver-
gleichlicher Virtuose unter den Jagdfliegern« und vielleicht sogar der fahigste Jagdflieger
des Zweiten Weltkriegs. Die Angriffe des jungen Marseille gegen die britischen Jiger-
Formationen iiber der libyschen Wiiste in den Jahren 1941 und 1942 wurden legendir.
Ludwig Franzisket, mit 24 Abschiissen einer der talentiertesten Jagdflieger auf diesem
Kriegsschauplatz, sagte: »Als ich 'Jochen™ bei einem Angriff auf britische Flugzeuge
beobachtete, war ich so gebannt, daB ich selbst zu schiefen vergall.« Immer und immer
wieder scholl Marseille zwei, drei oder vier britische Flugzeuge hintereinander ab. Am
3. Juni 1942 schoB er sechs britische Flugzeuge ab und am 17. Juni waren es innerhalb von
sieben Minuten sogar sechs weitere.

Anmerkung: Das Foto und das Profil beziehen sich auf den 21. Februar 1942, als
Marseille und Otto Schulz von Feldmarschall Albert Kesselring mit dem Ritterkreuz aus-
gezeichnet wurden.
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27. Messerschmitt Bf 109 F-4
geflogen von Oberleutnant Siegfried Schnell, 9./JG 2,
Théville, Frankreich, 30. April 1942,

Im Sommer 1942 war das RAF Fighter Command in hochster Bedriangnis. Der Hohepunkt
der Krise wurde am 19. August 1942 wihrend der Eroberung von Dieppe erreicht. Die RAF
flog 2617 Einsitze und verlor dabei 106 Flugzeuge, einschlieBlich 88 Spitfires. Das JG 2
»Richthofen« und das JG 26 »Schlageter«, die fiir die Sicherung des Luftraums verant-
wortlich waren, verloren zwolf Fw 190 und zwei Bf 109G. Die beiden deutschen Jiger-
einheiten erzielten 44 Luftsiege. Allein die beiden Piloten der 9./JG 2, Oberleutnant Schnell
und Leutnant Wurmheller, haben zwolf britische Flugzeuge abgeschossen.

»Wumme« Schnell, der Fihrer der 9. Staffel in »Assi« Hahns II1./JG 2 war einer der
besten Jagdflieger an der Kanalfront. Nach 18 Luftsiegen in der Schlacht um England wurde
er vom Oberfeldwebel zum Leutnant befordert. Bei einem massiven Angriff der Jagdbomber
gegen Siidengland am 7. November 1940 erzielte er seinen 20. Luftsieg. Am 8.Juli 1941
schof} er drei Flugzeuge ab, damit erreichte er seinen 40. Luftsieg und wurde mit dem Ritter-
kreuz ausgezeichnet. Vier weitere Luftsiege erzielte er am 3. Juni 1942 und damit hatte er
insgesamt 61 Abschiisse.

28. Messerschmitt Bf 109 F-4 trop
geflogen von Oberfeldwebel Eberhard von Boremski, 9./JG 3,
Deutschland, 3. Mai 1942.

Eberhard von Boremski gehorte zu den erfolgreichsten Soldaten der Ostfront. Die 74 Luftsiege, die er
noch als Unteroffizier erzielte, sind besonders bemerkenswert, weil in der hierarchisch geprigten
Luftwaffe die SchuBgelegenheiten meistens den Offizieren vorbehalten waren.

Zu Beginn des Krieges war von Boremski Unteroffizier beim JG 77, wurde aber bald zur I11./JG 3
versetzt. Am 29. Mai 1940 schoB diese Gruppe in einem Luftkampf iiber Diinkirchen ohne eigene
Verluste fiinf Spitfire ab. An diesem Tag erzielte auch von Boremski seinen ersten Luftsieg. Am ersten
Tag des Angriffs gegen RuBlland schof} er vier seiner ersten russischen Flugzeuge ab. Zehn Monate
spiter hatte er schon 45 Luftsiege, davon 19 innerhalb von sieben Wochen.

Nach einer kurzen Zeit der Erholung in der Heimat kehrte von Boremski wieder an die russische
Front zuriick. Im Juli 1942 hatte er schon 74 Luftsiege. Die 7./JG 3 stand nun unter seiner Fithrung und
gehorte zu den Jdgereinheiten, die fiir die Sicherung des Luftraums iiber Stalingrad verantwortlich
waren. Immer wieder mufiten sie ihre Angriffe aus dem einkesselten Gebiet um Stalingrad heraus
fliegen.

Nach Stalingrad wurde von Boremski zum Hauptmann befordert und hatte nun schon 90 Luftsiege
in Ruflland erzielt. Er wurde nun aus dem Fronteinsatz zuriickgezogen und wurde Jagdlehrer fiir
ruménische Piloten.

Hauptmann von Boremski verbrachte viele Jahre in russischer Gefangenschaft. Am 16. Dezember
1963 kam er bei einem Unfall in Hamburg ums Leben.
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29. Focke-Wulf Fw 190 A-2

geflogen von Oberleutnant Kurt Goltzsch, 7./JG 2, Théville, Frankreich,
Mai 1942.

Der Luftkrieg tiber dem Kanal war im Frithjahr und Sommer 1942 gekennzeichnet von Terrorangriffen
deutscher Jagdbomber auf zivile Ziele in England und von Bomberangriffen der RAF auf Ziele in den
besetzten Gebieten, wie zum Beispiel Hafenanlagen, Flugplitze und Nachrichtenverbindungen. Die
Luftwaffeneinheiten hatten bei den Luftkdmpfen ganz eindeutig die Oberhand. »Die Piloten in
den Fw 190 waren voller Selbstvertrauen«, bemerkte das RAF-As »Al« Deere lakonisch in seiner
Biographie »Nine Lives«. Oberleutnant Kurt Goltzsch von der 7./JG 2 war in dieser Zeit einer der
vielversprechendsten deutschen Jagdtlieger. Alles in allem hat er an 130 Einsiitzen teilgenommen und
dabei 43 feindliche Flugzeuge abgeschossen.

Nach kurzen Einsitzen in Tunesien, wo er die 5./JG 2 fiihrte und 14 alliierte Flugzeuge abschoB,
kehrte Goltzsch im Midrz 1943 an die Kanalfront zuriick. Im November 1943 wurde er in einem
Luftkampf mit Spitfires verwundet. Er konnte an der franzosischen Kiiste eine Bauchlandung machen,
verletzte dabei aber sein Riickgrat und wurde gelihmt. Im Lazarett wurde er im Februar 1944 mit dem
Ritterkreuz ausgezeichnet, aber das war natiirlich nur ein schwacher Trost. Goltzsch starb am
26. Februar 1944 an seinen Verletzungen.

Anmerkung: Es ist nicht hundertprozentig sicher. ob das dargestellte Flugzeug von Goltzsch
geflogen wurde.

30. Focke-Wulf Fw 190 A-2
geflogen von Hauptmann Hans »Assi« Hahn, Stab IIl./JG 2,
Théville, Frankreich, Mai 1942,

Im Frithsommer 1941 hatte der gréBte Teil der Luftwaffeneinheiten die Kanalzone verlassen und wurde
fiir Hitlers Krieg gegen Ruflland neu organisiert. Damit veriinderte sich die Lage iiber dem Kanal.

Nun war die RAF der Angreifer, und groBe Bombergruppen, geschiitzt von vielen Spitfires
attackierten deutsche Luftstiitzpunkte in Frankreich und Belgien. Dies war die Wende in der »Schlacht
um England«. Aber der ziemlich kleine deutsche Jagdschutz war durch die Freya- und Wiirzburg-
Radarsysteme gut informiert und fiigte der RAF schmerzliche Verluste zu. Wihrend der Jahre 1941 und
1942 erzielten die deutschen Jagdflieger an der Westfront 1900 Luftsiege und verloren dabei nur 445
eigene Flugzeuge.

Im Sommer 1942 geriet »Assi« Hahn mit seiner Focke-Wulf Fw 190 iiber dem Kanal in einen
Luftkampf und erzielte dabei seinen 60. Abschu}. Im Spitsommer und Herbst desselben Jahres muBte
er sich zum ersten Mal mit dem neuen amerikanischen Bomber B-17 Flying Fortress auseinandersetzen.
Aber »Assi« Hahn lernte sehr schnell und schol3 vier davon ab.

Am 1. November 1942 wurde Hahn die Fithrung der I1./JG 54 iibertragen, die in der Nihe von
Leningrad an der russischen Front lag. Innerhalb von drei Monaten hatte er weitere 40 russische
Flugzeuge abgeschossen. Am 21. Februar 1943 wurde er hinter den russischen Linien zur Landung
gezwungen und geriet in Gefangenschaft. Wer »Assi« nach dem Krieg getroffen hat, kann bestiitigen,
daf die sieben Jahre sibirischer Gefangenschaft seinen grofen Lebensmut nicht gebrochen hatten. Hahn
lebte in der idyllischen Stadt Goslar und starb am 18. Dezember 1982.
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31. Focke-Wulf Fw 190 A-2
geflogen von Hauptmann Josef »Pips« Priller, Stab II./JG 26,
Wevelghem, Belgien, 22. Juni 1942.

Am Mittag des 1. Juni 1942 versuchten Hurricane 1IB-Jagdbomber der 174 Squadron der
RAF die Kanalschleusen bei Bruges in Belgien anzugreifen. Fiir den Jagdschutz sorgten 165
Spitfire von vier Fighter Wings.

Die Deutschen alarmierten die I11./JG 26 unter dem Kommando von Hauptmann Josef
Priller und die I./JG 26, gefiihrt von Hauptmann Johannes Seifert, beide Einheiten waren
ausgeriistet mit Fw 190. Aus 9000 Metern Hohe griffen die deutschen Jiger die Formation
von Wing Commander Gordon Debden an, und der Luftkampf entwickelte sich zu einem
Massaker unter den Spitfires. Eine Spitfire nach der anderen wurde von den Fw 190 in Brand
geschossen. Die Pilot Officers Teicheira, Laumans und Richards, die Sergeanten Livyns,
Hansez, Parrack, Bryson und Cummings und sogar Wing Commander Gordon wurden
abgeschossen, wihrend fiinf weitere Spitfire den Weg nach England zuriick nur mit groBen
Schiden schafften.

Auf der anderen Seite des Kanals konnten Priller und Seifert mit Befriedigung fest-
stellen, da3 keine Fw 190 einen nennenswerten Schaden erlitten hatte!

32. Focke- Wulf Fw 190 A-4
geflogen von Oberleutnant Siegfried Schnell, 9./JG 2,
Théville, Frankreich, August 1942.

Diese Focke-Wulf Fw 190 zerstorte am 19. August 1942 mit »Wumm« Schnell am Steuer
iiber der Kiiste von Dieppe fiinf Flugzeuge der RAF. Dabei erzielte dieser junge Ober-
leutnant seinen 70. Abschull. Wie sein Freund und Gruppenkommandeur »Assi« Hahn
wurde auch »Wumme« Schnell an der Ostfront von seinem Schicksal ereilt. Ganz anders als
die Propaganda des Kalten Krieges glauben machen wollte, hatte es in den Luftstreitkriften
der Sowjetunion eine ganze Reihe von fdhigen und sehr gefihrlichen Jagdflieger-Assen
gegeben.

Als Schnell im Februar 1944 an der Front von Leningrad eintraf, um dort das Kom-
mando der IV./JG 54 zu iibernehmen, gehorten zu den Gegnern auf der anderen Seite solche
Miinner wie Major Pokryshev mit seinen 38 Luftsiegen (plus acht geteilte Abschiisse) und
Captain Likholetov (25+5) vom 159. Jigerregiment, aber auch Chirkov (29+9) und
Zelenov (24+10) vom 29. Garde-Jigerregiment. Major Siegfried Schnell wurde am
25. Februar 1944 iiber Narva von einem sowjetischen Jiger abgeschossen und getotet,
moglicherweise von einem der oben genannten Piloten. Seine Siegesserie endete mit ins-
gesamt 93 Abschiissen.
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33. Messerschmitt Bf 109 G-2
geflogen von Oberleutnant Gunther Rall, 8./JG 52,
Kaukasus, Sowjetunion, 3. September 1942.

Obwohl die deutschen Piloten bei der Invasion der Sowjetunion eindrucksvolle Erfolge
erzielt hatten, forderte der Widerstand der Roten Luftstreitkrifte von den Angreifern einen
todlichen Zoll. Nicht weniger als 2000 deutsche Flugzeuge waren innerhalb von wenigen
Monaten verloren. Die Unterschidtzung der sowjetischen Gegner hatte sich als gefahrlicher
Fehler erwiesen.

Zu denjenigen, die fiir diese Erfahrung bitter bezahlen muliten, gehorte auch Giinther
Rall. Am Abend des 28. November 1941 flog Rall iiber Rostov Jagdschutz fiir die deutschen
Bodentruppen, die sich dem ersten heftigen Gegenangriff der sowjetischen Winteroffensive
ausgesetzt sahen. Rall hatte gerade seinen 36. Luftsieg errungen und beobachtete das
brennende feindliche Flugzeug, als er plotzlich von einem zweiten sowjetischen Jager
angegriffen wurde. Wenige Minuten spiter war Rall am Boden, seine Messerschmitt Bf 109
hatte Bruch gemacht, und seine Wirbelsiiule war dreimal gebrochen. Fiir lingere Zeit blieb
er gelahmt, und der Arzt prophezeite ihn: »Sie werden nie mehr fliegen kdnnen«.

Neun Monate spiter safl Rall aber wieder im Cockpit einer Messerschmitt Bf 109! Die
hier abgebildete Bf 109 G-2 flog er iiber dem Kaukasus und schof innerhalb von nur drei
Monaten 60 sowjetische Flugzeuge ab. Er iiberlebte den Krieg mit 275 bestitigten Luft-
siegen und war damit der dritt-erfolgreichste Jagdflieger aller Zeiten. Er ging zur Nach-
kriegs-Luftwaffe und stieg bis zum Inspekteur der Luftwaffe auf.

34. Messerschmitt Bf 109 F-4 trop
geflogen von Hans-Joachim Marseille, 3./JG 27, Quotaifiya;
Agypten, 15. September 1942,

Um die Umstinde des Todes von »Jochen« Marseille ranken sich wie im Fall von Werner
Mbolders (siehe Profil Nr. 12) viele Spekulationen. Marseilles Eigensinn und mangelnde
Disziplin sind bekannt. Nach seinem 100. Luftsieg am 17. Juni 1942 schien er einen fiinf-
wochigen Heimaturlaub anzutreten.

Nach unbestitigten Quellen — die dennoch als Vorlage fiir einen Spielfilm dienten — hat
Marseille angeblich versucht, sich in Italien abzusetzen, nachdem er Einzelheiten iiber die
»Endlosung« der Judenvernichtung erfahren hatte. Nach dieser Version wurde er von der
Gestapo verhaftet und vor die Wahl gestellt, entweder seine Rolle als Held der Luftwaffe
weiterzuspielen oder samt seiner Familie erschossen zu werden. Bekannt ist, da er nicht
vor Ende August zu seiner Einheit in Afrika zuriickkehrte, was offiziell damit erklirt
wurde, daB er in Italien mit einer Frau verschwunden gewesen sei.

Im folgenden Monat hat Marseille alles getan, um seiner Rolle als Held Nummer 1
gerecht zu werden und schoB allein am 1. September 1942 17 britische Jiger ab. Wihrend
des ganzen Monats September schoB er die unglaubliche Zahl von 57 britischen Flugzeugen
ab. Am 30. September 1942 traten wihrend eines Routinefluges Probleme am Motor seiner
Messerschmitt BF 109 G-2 auf. Marseille stieg aus, wurde aber vom Leitwerk seines
Flugzeugs getroffen, und so endete das Leben dieses erstaunlichen Jagdfliegers.







35. Messerschmitt Bf 109 G-2
geflogen von Leutnant Graf Punski Krupinski, 6./JG 52,
RuBland, Oktober 1942.

Walter Krupinski kam wihrend der Schlacht um England als Oberfahnrich mit 18 Jahren zur 6./JG 52.
Wegen seiner schlanken Gestalt und seines ziemlich zarten Charakters bekam er den Spitznamen »Graf
Punski«. Sein Kommandeur Johannes Steinhoff war drauf und dran, diesen offensichtlich untalentierten
Jagdflieger zu einer Aufkldrungseinheit zu versetzen, als Graf Punski plotzlich seine schwache Selbst-
einschitzung iiberwinden konnte.

Zwischen August und Dezember 1942 errang er wihrend der Schlacht um Stalingrad 66 Luftsiege.
Wihrend der groBen Luftschlacht an der Ostfront am 5. Juli 1943, als die Luftwaffe einen heftigen
sowjetischen Angriff auf deutsche Flugplitze abwehren muBte, erzielte »Graf Punski« nicht weniger
als elf Luftsiege (Nr. 80 bis 90). Aber er wurde auch selbst abgeschossen und verwundet. Am 1. Oktober
hatte er bereits insgesamt 150 Abschiisse erzielt. Am 1. Mai 1944 wurde er zum Gruppenkommandeur
als Nachfolger seines fritheren Kommandeurs der I11./JG 52, Giinther Rall, befordert, der Kommandeur
der I1./JG 11 wurde. »Graf Punskis« letzter groBer Tag war der 1. Juli 1944, als er iiber der Normandie
innerhalb von drei Minuten drei P-47 Thunderbolt abschoB.

Im April 1945 holte ihn Steinhoff aus dem Jagdfliegerheim, wo er sich nach einem Nerven-
zusammenbruch wegen volliger Erschopfung erholt hatte. Die letzten Tage des Krieges diente er bei der
»Staffel der Ausgestossenen«, dem JV 44, ausgeriistet mit der Messerschmitt Me 262. Walter Krupinski
iiberlebte den Krieg als Hauptmann mit 197 bestdtigten Luftsiegen.

36. Messerschmitt Bf 109 G-4 trop
geflogen von Oberleutnant Franz Schiess, 8./JG 53,
Sizilien, Italien, Februar 1943.

»Nawratil« Schiess gehorte im Luftkrieg iiber Tunesien und Sizilien des Jahres 1943 zu den aggres-
sivsten Jagdfliegern. Am 4. Dezember 1942 hatte er an der Vernichtung einer Formation von zwolf
Bisley-Bombern der RAF teilgenommen. Im Februar 1943 wurde er Staffelkapitin der 8./JG 53. Als
alliierte Jager am 5. April 1943 in Tunesien 24 Ju 52 am Boden und in der Luft zerstort hatten, scho3
Oberleutnent Schiess eine Spitfire ab und erzielte dabei seinen 40. Luftsieg. Zu dieser Zeit schrieb
SchieB in seinen Briefen an seine Familie immer noch von den »wundervollen Luftkimpfen«.

Auch nachdem seine Staffel wieder nach Sizilien zuriickverlegt worden war, flog Schiess jeden
Morgen zu tunesischen Flugplitzen, startete von dort zu Einsitzen und kehrte erst am Abend wieder
nach Sizilien zuriick. Anfang Mai 1943, als der Kampfgeist in der Luftwaffe auf diesem Kriegs-
schauplatz seinem Hohepunkt zutrieb, bemerkte Schiess, dafl er beim Luftkampf »viel SpaB« habe.

Im Juli 1943 schickten ihn seine Vorgesetzten zur Erholung in die Heimat. Zuriick an der Front —
jetzt als Gruppenkommandeur der II1./JG 53 — schofl Franz Schiess innerhalb von zwélf Tagen zwolf
amerikanische Flugzeuge ab, seinen 67. und letzten Luftsieg errang er am 30. August mit dem Abschul3
einer P-38. Am 2. September 1943 driingten zwei P-38 iiber dem Golf von Neapel Schiess’ Rottenflieger
ab und einige andere P-38 griffen Franz Schiess an — seitdem galt er als vermifit. Der Verlust dieses
berithmten und inspirierenden Jagdfliegers war fiir die III./JG 53 ein harter Schlag.
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37. Messerschmitt Bf 109 G-4
geflogen von Major Wolfgang Ewald, Stab IIl./JG 3,
RuBland, Februar 1943.

Wolfgang Ewald kimpfte im Spanischen Biirgerkrieg als Jagdflieger in der Legion Condor auf der
Seite der Faschisten. Dabei erhielt er den Spitznamen »Pequeno« (Kleiner). Wihrend dieser Zeit
in Spanien erzielte er nur einen Abschuf}, aber im Laufe des Zweiten Weltkriegs kam er dann auf
weitere 77 Luftsiege.

Seit Beginn des Krieges diente er in der 1./]G 52, zuerst als Staffelkapitin und dann bis Mai 1941
als Gruppenkommandeur. Ein Jahr spiter iibernahm er an der Ostfront die Fiihrung der II1./JG 3. Die
erste Zeit in dieser Verwendung war gekennzeichnet von Animosititen zwischen Ewald und seinem
Adjutanten Leutnant Heinrich Graf von Einsiedel. Dieser Enkel des preussischen Kanzlers Otto von
Bismarck hatte eine vollig andere Lebenseinstellung als der Nazi Ewald.

Als Oberleutnant von Einsiedel im August 1942 seinen 35. Luftsieg errungen hatte, wurde er hinter
den feindlichen Linien siidostlich von Stalingrad zur Landung gezwungen. Von Einsiedel desertierte zu
den Sowijets und wurde einer der Griinder des Nationalkomitees Freies Deutschland, einer kommu-
nistischen Vereinigung von Kriegsgefangenen und deutschen Kommunisten im Exil. Wie es der Zufall
wollte, geriet Ewald am Tage nach der Griindung dieser Orgnisation in sowjetische Kriegsgefangen-
schaft, nachdem er mit seiner BF 109 G-4 nord6stlich von Belgorod abgeschossen worden war. Diese
Zeit der Gefangenschaft vertiefte die Animosititen zwischen Ewald und von Einsiedel noch weiter.

Anmerkung: Die im Profil dargestellte Bf 109 G-4 wurde regelmiflig von Ewald geflogen, obwohl
sie zum Geschwaderstab des JG3 gehorte.

38. Messerschmitt Bf 109 G-4 trop
geflogen von Oberleutnant Wolfgang Tonne, 3./JG 53,
Bizerta, Tunesien, 25. Februar 1943.

Alsdie 1./JG 53 im November 1942 in Tunesien eintraf, hatte Oberleutnant Wolfgang Tonne als Staffel-
kapitin der 3. Staffel an der Front von Stalingrad gerade seinen 100. Luftsieg errungen. Damit konnte er
auf eine ungewohnliche Erfolgsserie zuriickblicken: Zwischen dem 6.und 24. September stieg seine
Abschufizahl von 54 und 101!

Uber Tunesien konnte er gegen amerikanische und britische Flugzeuge diese Erfolge fortsetzen.
Am 26. Dezember 1942 fiel mit einer P-38 das erste Flugzeug der Westalliierten den todlichen
Fahigkeiten dieses deutschen Jagdfliegers zum Opfer. Wolfgang Tonne spezialisierte sich bei den
Auseinandersetzungen iiber Tunesien darauf, die neue und gefiirchtete Spitfire Mk.IX zu jagen, und er
konnte innerhalb kurzer Zeit zehn davon abschieBen.

Wie man es so oft beobachten konnte, hatte auch der 25 Jahre alte Tonne seine Probleme, mit dem
Propagandarummel um seine Erfolge fertig zu werden. Das alles stieg ihm zu Kopf, und er wurde immer
leichtsinniger: Am 20. April 1943 stiirzte er bei einem gewagten Mandver iiber dem eigenen Flugplatz
todlich ab, als er seinen 122. Luftsieg, den Abschuf} einer Spitfire Mk.IX, feiern wollte.
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39. Focke-Wulf Fw 190 A-5
9./JG 2, Theville, Frankreich, Marz 1943.

Es war eine Ironie, dall ausgerechnet die Piloten des JG 2, das den Namen Manfred von
Richthofens trug, die ersten waren, die die vom »roten Baron« stammende Maxime vom
klassischen Kurvenkampf Mann-gegen-Mann aufgeben muBiten. Es waren namlich die jun-
gen Minner des JG 2 »Richthofen«, die sich als erste mit den amerikanischen viermotorigen
Bombern auseinandersetzen mufiten. Und so entstand auch bei dieser Einheit das Wort vom
Viermotschreck, und nur durch hart erworbene Erfahrungen konnten erfolgreiche Taktiken
gegen die B-17 Flying Fortress entwickelt werden. So erfand Gruppenkommandeur Haupt-
mann Egon Mayer die Taktik des frontalen Angriffs, die bei den Einheiten der Reichsver-
teidigung zum Standard wurde.

Im Friihjahr 1943 konnten die Piloten von Egon Mayers Gruppe ihren »Viermot-
schreck« schlieBlich iiberwinden, und nun bekamen es eher die Besatzungen der amerikani-
schen Bomber mit der Angst zu tun. Der Kommandierende General des 8th US AF Bomber
Command, Ira Eaker, stellte fest, dal in der 306th Bombardraent Group eine »mutlose und
defitistische Einstellung« die Oberhand gewinne (Freeman, »Mighty Eighth War Diary«),
und er sah sich dazu gezwungen, deren Kommandeur zu ersetzen. Dies war zumindest
teilweise die Folge des Widerstands durch die Focke-Wulf-Piloten der TI1./JG 2.

40. Messerschmitt Bf 109 G-2
geflogen von Oberleutnant Heinrich Ehrler, 6./JG 5,
Petsamo, Finnland, 27. Marz 1943.

Heinrich Ehrler gehorte zu den ehrgeizigsten Piloten des JG 5 an der Nordfront. Aber
schlieBlich sollte ihm sein Erfolgseifer zum Schicksal werden. Am 12. November 1944
wurde dem 27 Jahre alten Heinrich Ehrler, dem Geschwaderkommodore des JG5 in
Norwegen, der Anflug einer britischen Formation gemeldet. Aber statt seine ganze Einheit
vom Boden aus zum Gegenangriff zu fiihren, startete Ehrler, der damals schon 199 Luft-
siege hatte, nur mit seinem Rottenflieger und wollte seinen personlichen Erfolg erzwingen,
seinen 200. AbschuB. Gegen diese nur leichte Jagdabwehr konnten die Lancaster der 9 und
617 Squadrons nordlich von Tromso das deutsche Schlachtschiff Tirpitz versenken. Danach
wurde Ehrler vor das Kriegsgericht gestellt und zum Tode verurteilt. Dieses Urteil wurde
aber spiter zu drei Jahren Zwangsarbeit abgeindert und zum Vollzug nach dem Krieg aus-
gesetzt.

Nachdem man ihm sein Kommando und alle Ehren entzogen hatte, wurde Ehrler zum
neu aufgestellten Diisenjagdgeschwader JG 7 versetzt. Am 6. April 1945 schoB er zwei B-17
ab und rammte mit seiner Me 262 eine dritte. Seine letzten Worte iiber Funk an seinen
Freund Theo Weissenberger lauteten: »Wir sehen uns in Walhalla!«. Ehrlers endgiiltige
AbschuBzahl ist nicht genau bekannt, die Zahlen differieren zwischen 204 und 220.
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41. Messerschmitt Bf 109 G-1
geflogen von Leutnant Heinz Knoke, 5./JG 11,
Jever, Deutschland, April 1943,

Heinz Knoke, beriihmt geworden wegen der Einfiihrung der Luft-Luft-Bombardierung der Flying Fortress, aber
auch wegen seiner Nachkriegserinnerungen, fiihrte bei der Verteidigung Nordwestdeutschlands gegen die vier-
motorigen amerikanischen Bomber von Anfang an die sogenannte »Boeing-Klau-Staffel«, die 2./JG 1 (spiter die
5./1G 11).

Am 22.Mirz 1943 konnte Knoke einen der schweren amerikanischen Bomber vernichten, indem er eine
Bombe darauf abwarf. Aber als die ganze Staffel am 17. April iiber Bremen Bomben auf eine Formation von B-17
abwarf, hatte sie damit keinen Erfolg. Bei der Verteidigung von Kiel einen Monat spiiter, am 14. Mai, schafften es
drei von Knokes Minnern, drei Flying Fortress durch Bombardierungen in der Luft zu zerstoren.

Knoke und seine Leute wurden 1943 von der deutschen Propaganda weidlich ausgenutzt, als man in der
Offentlichkeit verzweifelt irgendetwas vorzeigen muBte, womit man die Angst vor den nun einsetzenden Tag-
angriffen gegen Deutschland zerstreuen konnte. Zwischen Januar und Mai 1943 wurden dem JG 1 und dem JG 11
(das im April 1943 durch Aufteilung des JG 1 entstanden war) die Zerstorung von 108 B-17 und B-24 zuge-
schrieben, und davon gingen 47 auf das Konto von Knokes Gruppe. Ein Vergleich mit amerikanischen Quellen
zeigt aber, dal} in dieser Zeit bei den Angriffen gegen Deutschland und die Benelux-Staaten, also im Einsatzraum
des JG 1 und JG 11, Verluste von insgesamt nur 83 B-17 und B-24 gemeldet wurden.

Heinz Knoke beendete den Krieg als Hauptmann. Die Zahl seiner Luftsiege ist ungewiB, sie variiert zwischen
33, 37, 44 und 52 — aber sie wurden jedenfalls alle an der Westfront erzielt, einschlieBlich von 19 abgeschossenen
schweren Bombern.

42. Focke-Wulf Fw 190 A-4
geflogen von Leutnant Eberhard von Burath, Stab 1./JG 1,
Deelen, Holland, April 1943.

Eberhard von Burath gehorte nicht gerade zu den erfolgreichsten Jagdfliegern. Er kam im
September 1942 direkt von der Offiziersschule als Gruppenadjutant zur IV./JG 1. Am
11. Miérz 1943 iiberlebte von Burath einen Absturz mit einer Fw 190, moglicherweise die
Folge von Sabotage. Seinen ersten Luftsieg errang er am 21. Mai 1943 gegen eine B-17. In
den folgenden acht Monaten schaffte er zwei weitere Abschiisse. Als es ihm am 10. Februar
1944 gelang, eine B-17 zu beschidigen und aus ihrer Formation abzudringen, wurde ihm
dieser »HerausschuBi« als vierter Luftsieg zugeschrieben.

Im Mirz 1944 wurde von Burath zum Staffelkapitin der 4./JG 1 befordert, und am
23. Mirz erzielte er seinen fiinften AbschuBl. Sechs Tage spiter, am 29. Mirz, gehorte er
zu den 31 abgeschossenen deutschen Jagdfliegern (die Amerikaner meldeten sogar 52
Luftsiege). Aufgrund seiner niitzlichen Kontakte wurde von Burath im Juni 1944 an die
Ostfront versetzt.

Nach dem Attentat auf Adolf Hitler am 20. Juli 1944 wurde Oberleutnant von Burath
zum NS-Fiithrungsoffizier des JG 51 ernannt. Kurz vor Ende des Krieges erzielte von Burath
an der Ostfront seinen letzten AbschuB.
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43. Messerschmitt Bf 109 G-4
geflogen von Hauptmann Klaus Quaet-Faslem, Stab I./JG 3,
Ménchengladbach, Deutschland, Mai 1943.

Seinen ersten Luftsieg hat Klaus Quaet-Faslem 1939 in Polen erzielt. 1940 und 1942 diente er
beim JG 53 an der Ostfront und im Mittelmeer. Im November 1942 wurde er Kommandeur
der I./JG 3. Seine Einheit wurde im Sommer 1943 zur Reichsverteidigung verlegt, wo sie bei
Luftkdmpfen mit den amerikanischen viermotorigen Bombern und ihren Begleitjigern
schwere Verluste erlitt.

Am 30. Januar 1944 unternahm die USAAF den zweiten schweren Angriff auf Deutsch-
land innerhalb von zwei Tagen. Wihrend dieser Angriffe verloren die Amerikaner 19
viermotorige Bomber und 29 Jagdflugzeuge. Aber obwohl die Luftwaffe dabei nicht viele
Verluste hinnehmen mufte, gingen diese Luftkdmpfe bis an die physischen Grenzen der
deutschen Piloten. Nach dem Abschul} einer B-17, seinem 49. Luftsieg, kehrte Hauptmann
Quaet-Faslem im Tiefflug zuriick und stiirzte bei Braunschweig in den Elmbergen ab.

44. Focke-Wulf Fw 190 A-5
geflogen von Leutnant Emil »Bully« Lang, 5./JG 54,
Siverskaja, RuBland, Mai 1943.

Die Luftwaffen-Historiker Ray Toliver und Trevor Constable beschreiben Emil »Bully«
Lang als »einen der tapfersten Manner« der deutschen Luftwaffe. Dieser bekannte Leicht-
athlet stief 1942 an der Ostfront zur 9./JG 54. Seinen Spitznamen »Bully« bekam er wegen
seiner Bulldog-dhnlichen Erscheinung. Am 21. Oktober 1943 schoB er an einem einzigen
Tag zwolf Flugzeuge ab, das waren seine Luftsiege 62 bis 73, und im Dezember 1943
erzielte er innerhalb von drei Wochen 72 Luftsiege, an einem Tag waren es 18. Als
Kommandeur der I1./JG 26 setzte er seine Erfolge an der Invasionsfront fort und holte in
wenigen Wochen 25 alliierte Flugzeuge herunter. Am 9. Juli 1944 schof »Bully« innerhalb
fiinf Minuten drei Spitfire ab, am 15. August waren es zwei P-47 in einer Minute, am
25. August zwei P-38 in drei Minuten, und am 26. August schlieBlich erzielte er mit dem
Abschufl von drei Spitfire seine Luftsiege 171 bis 173.

»Bully« schien unverwundbar zu sein, bis am 3. September 1944 bei einem Kurven-
kampf mit einigen P-47 liber Belgien das Fahrwerk seiner Fw 190 herausfiel — danach wurde
er abgeschossen und tddlich getroffen.

Anmerkung: Das JG54 war bekannt fiir seine einfallsreichen Tarnfarben und
Bemalungen. Sowohl Langs Fw 190 A-5 als auch Bonins Fw 190 A-4 (siehe Profil 45)
hatten eine Tarnbemalung in zwei Griintonen, die den RLM-Farben 82 und 83 zu Ende
des Krieges entsprachen.
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45. Focke-Wulf Fw 190 A-4
geflogen von Major Hubertus von Bonin, Stab/JG 54,
Dorpat, Estland, Juni 1943.

Als Adolf Galland, General der Jagdflieger, im Sommer 1943 Hannes Trautloft zum Inspek-
teur der Jagdflieger im Osten machte, wurde Hubertus von Bonin zum Kommandeur des
JG 54 »Griinherz« ernannt, das fiir den deutschen Jagdschutz iiber der Front von Leningrad
verantwortlich war. Unter der Fithrung von Bonins erzielte Walter Nowotny, der »Star« des
JG 54, seine groBiten Erfolge.

Von Bonin war ein Veteran mit Erfahrungen, die bis zum Spanischen Biirgerkrieg
zuriickreichten, wo er vier Luftsiege erringen konnte. Wihrend der Schlacht um England
wurden ihm neun Luftsiege zugeschrieben, und an der Ostfront erzielte er weitere
64 Abschiisse.

Major Hubertus von Bonin fiel am 15.Dezember 1943 iiber Vitebesk bei einem
Luftkampf mit russischen Jagern.

Anmerkung: Es ist nicht ganz sicher, ob das auf dem Foto und im Profil abgebildete
Flugzeug zum Stab/JG 54 gehorten, und ob es von Bonin geflogen hat.

46. Messerschmitt Bf 109 G-6 trop
geflogen von Unteroffizier Georg Amon, 7./JG 583,
Sciacca, Sizilien, Juni 1943.

Am 25. Juni 1943 fiihrten alle verfiigbaren Flugzeuge des JG 53 und JG 77 einen Alarmstart
durch, um 120 B-17 abzuwehren, die einen Angriff auf Neapel flogen. Doch die Deutschen
konnten nur zwei Bomber abschieBen. Goring war auBer sich und verlangte, daB je ein Jagd-
flieger aus jeder der beteiligten Jagdgruppen vor das Kriegsgericht gestellt werden sollte.
Adolf Galland, der General der Jagdflieger, der erst kurz vorher nach Sizilien gekommen
war, schickte personlich vier Piloten vor das Kriegsgericht, drei davon von der II1./JG 53,
und einer davon war Unteroffizier Georg Amon. Galland warf ihm vor, er habe sich von den
Bombern abgesetzt, um einem Luftkampf zu entgehen. Nach dem Zweiten Weltkrieg
schrieb Johannes Steinhoff, der Geschwaderkommodore des JG 77, ein Buch, in dem er den
Eindruck zu erwecken versuchte, als ob Galland die Jagdflieger gegen vollig grundlose
Beschuldigungen Gorings verteidigt hitte. In Wirklichkeit zeigte Galland mehr Loyalitét zu
seinem Vorgesetzten Goring als zu seinen Piloten. Dies fiihrte unter den ohnehin demorali-
sierten Jagdfliegern auf Sizilien zur Verbitterung. Der Kampfgeist dieser Leute war nach
den schweren Verlusten in Tunesien in schlechter Verfassung. Es war iiblich geworden,
Luftkimpfe zu vermeiden. Auch Heinz Bir, der beste Jagdflieger der 1./JG 77, hatte zu
dieser Zeit die Angewohnheit, moglichst jedem Kampfeinsatz zu entgehen. Amon hatte das
Gliick, nicht nur dem Kriegsgericht zu entkommen, sondern auch den Krieg lebend zu iiber- v S
stehen. Nach neun Luftsiegen war er am 2. April 1945 von der Flak abgeschossen worden, Seatete

hatte dabei Verbrennungen erlitten und geriet in Gefangenschaft.

-
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47. Focke-Wulf Fw 190 A-5
geflogen von Major Walter Oesau, Stab/JG 2,
Beaumonte-le-Roger, Frankreich, Juni 1943.

Johannes Steinhoff beschrieb Walter »Gulle« Oesau einmal als »den hirtesten Jagdflieger
der Luftwaffe«. Seit Beginn des Krieges gehorte er zu den erfolgreichsten Piloten der
Jagdwaffe.

Bei Ausbruch des Krieges war er der Fiihrer der 7./JG 51 und spiter der II1./JG 51. Im
August 1940 erzielte er seinen 20. Luftsieg. Als er drei Monate spiter zur I11./JG 3 versetzt
wurde, war er mit 39 Luftsiegen nach Wick, Mélders und Galland der viertbeste Jagdflieger
des Zweiten Weltkriegs. Am 12. Juni 1941 scholl Oesau sieben sowjetische Flugzeuge ab,
einschlieBlich drei I-16 innerhalb einer Minute.

Nachdem Oesau an Luftschlachten iiber fast allen Kriegsschauplitzen teilgenommen
hatte, wurde er im Oktober 1943 zum Kommandeur des JG 1 der Reichsverteidigung ernannt.
In dieser Zeit bekam er oft genug Hermann Gorings Frust wegen der Fehlschlige bei der
Abwehr der alliierten Bomberoffensive zu spiiren. Am 11. Mai 1944 griffen 1000 schwere
amerikanische Bomber Eisenbahnverbindungen in Frankreich an. Oesau lag mit Grippe im
Bett, als Goring bei seiner Einheit anrief und fragte: »Ist der Kommodore in der Luft?« —
»Nein, er liegt mit Fieber im Bett« — »Ja, das kenne ich schon!« entgegnete Goring ver-
achtlich, »er ist also auch miide und feige!«

Verirgert iiber diese Bemerkung, stieg Oberstleutnant Walter Oesau in seine Bf 109
G-6/AS, startete trotz hohen Fiebers alleine und wurde seitdem nie wieder gesehen.

48. Messerschmitt Bf 109 G-6 trop
geflogen von Oberfeldwebel Wilhelm Mink, 4./JG 51,
Senorbi, Sardinien, Juli 1943.

Wilhelm Mink war ein Messerschmitt-Pilot, der an der Schlacht um England teilgenommen
hatte. Zweimal wurde er iiber dem Kanal abgeschossen und beide Male von deutschen
U-Booten gerettet. Seinen ersten Luftsieg erzielte er am 29. April 1941, und seine groBten
Erfolge hatte er an der Ostfront. Als die 11./JG 51 im November 1942 nach Tunesien verlegt
wurde, hatte Mink bereits 62 Luftsiege errungen.

Die Folgen eines Unfalls am Boden hinderten Mink aber daran, in der ersten Phase der
Operationen in Nordafrika teilzunehmen.

Als seine Einheit im Sommer 1943 von Sardinien und Sizilien aus operierte, war er
aber wieder dabei. Am 13. Juli erhielt die Gruppe den Befehl, die verbliebenen Flugzeuge in
Sizilien zu zerstoren und zur Neuaufstellung nach Deutschland zuriickzuverlegen.

Im Januar 1944 kehrte die I1./JG 51 wieder nach Italien zuriick. Mink wurde am
3. Februar bei einem Angriff auf B-26 Marauder abgeschossen und schwer verwundet.

Nach einer langen Erholungszeit wurde Mink aus dem Einsatz abgerufen und
verbrachte ein Jahr als Lehrer an verschiedenen Flugschulen. Er fiel am 12. Mirz 1945, als
ein Kurierflugzeug Fw 58, in dem er unterwegs war, von britischen Jigern abgeschossen
wurde. Wilhelm Mink hatte insgesamt 72 Luftsiege.

Anmerkung: Diese »Weille 1« konnte die Bf 109 von Oberfeldwebel Wilhelm Mink
gewesen sein, die er bei den Luftkdmpfen iiber Sardinien flog.
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49. Messerschmitt Bf 109 G-4
geflogen von Leutnant Peter Diittmann, 5./JG 52,
Bonifaz, RuBland, 25. Juli 1943.

Peter Diittmann hatte 1943 im Alter von 20 Jahren gerade seine Ausbildung abgeschlossen,
als er bei der 5./JG 52 zum Einsatz kam, des erfolgreichsten Geschwaders an der Ostfront.
Zwischen April und Juli 1943 hatte das JG 52 rund 1000 der insgesamt 2500 Flugzeuge
abgeschossen, die die russischen Streitkriifte in diesem Zeitraum verloren. Das JG 52 verlor
dabei 47 Piloten und rund 50 Bf 109. Am 7. Juli 1943 erzielte das JG 52 den 7000. Luftsieg
seit dem Beginn des Zweiten Weltkriegs.

»Bonifaz« Diittmann flog an der Ostfront bis zum Kriegsende 398 Einsitze. Er hatte
150 bestitigte und weitere 42 unbestitigte Luftsiege, einschlieBlich neun. Abschiissen
withrend des Endkampfes um die Krim am 7. Mai 1944. Innerhalb von zwei Jahren wurde
er 19 Mal abgeschossen, bzw. mulite er notlanden.

50. Messerschmitt Bf 109 G-6 trop
geflogen von Leutnant Alfred Hammer, 6./JG 53,
Cancello, Italien, August 1943.

»Martello« Hammer war am 20. August 1943 am sogenannten Lightning-Massaker
beteiligt, als das JG 53 in einem einzigen Luftkampf iiber Capua in Italien 14 ameri-
kanische Jager abschoB. Das war fiir die deutschen Jagdflieger im Mittelmeerraum zu dieser
Zeit aber ein seltenes Erfolgserlebnis. Der Luftkrieg iiber Italien kostete das JG 53 Verluste,
die zum ersten Mal hoher waren als die eigenen Luftsiege.

Hammer war ein pflichtbewuBter Offizier der I1./JG 53 und wurde fiir seine diszi-
plinierten Aktionen beim Begleitschutz fiir Bomber gegen Malta im Sommer 1942 mit dem
Eisernen Kreuz ausgezeichnet. Seinen ersten AbschuB, eine Spitfire, erzielte er aber erst am
25. Oktober 1942 bei seinem 271. Kampfeinsatz.

Wihrend der Evakuierung des Briickenkopfes von Tunis konnte Leutnant Hammer
vier Leute seiner Bodenmannschaft ausfliegen, die er alle in seiner engen Messerschmitt
Bf 109 verstaut hatte. Alfred Hammer iiberlebte den Krieg mit insgesamt 26 Luftsiegen.
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51. Focke-Wulf Fw 190 A-6
geflogen von Oberfahnrich Hans Guthenke, 3./JG 11,
Husum, Deutschland, 17. August 1943.

Als Pilot im JG 11 bekam Hans Giithenke in den Jahren 1943 und 1944 die wachsende Macht
der 8th Air Force zu spiiren. Am 17. August 1943 startete Giithenke zusammen mit seinen
Kameraden in seiner Fw 190, gefiihrt von Major Erwin Clausen von der 1./JG 11, und ihr
Befehl lautete, die gréfite Bomberarmada der USAAF anzugreifen, die man bis dahin
gesehen hatte. Auf der amerikanischen Seite wurden 60 Bomber und drei Jagdflugzeuge
abgeschossen, die Deutschen verloren 27 Jiger. Dies war die groBte Luftschlacht seit der
Invasion bei Dieppe ein Jahr zuvor. Giithenke hatte an diesem Tag Gliick und konnte nach
einem Motorschaden bei Loenen in Holland eine glatte Bauchlandung hinlegen.

Nicht ganz so giinstig verlief fiir ihn der 24. Februar 1944, als er nach dem Abschul3
einer B-17 selbst getroffen wurde. Er konnte zwar unverletzt aussteigen, aber noch am selben
Tag wurde er bei einem Bombenangriff auf seinen Flugplatz verwundet.

Kaum genesen, kam er zur 1./JG 11 zuriick, rammte bei seinem ersten Einsatz eine B-17
und mubte schwer verletzt aussteigen. Das war fiir Oberfihnrich Hans Giithenke der 7. und
letzte Luftsieg.

52. Messerschmitt Bf 109 G-6y
geflogen von Oberfeldwebel Alfred Surau, 9./JG 3,
Bad Worishofen, Deutschland, 6. September 1943.

Alfred Surau war in der 9./JG 3 ein richtiger »Komet«. Seinen ersten Luftsieg erzielte er am
28. Februar als Feldwebel an der Ostfront.

Als die IIT./JG 3 im August 1943 zur Reichsverteidigung verlegt wurde, hatte Surau
schon 41 Abschiisse. Die erfahrenen Veteranen der Ostfront machten die 111./JG 3 zu einer
der erfolgreichsten Einheiten der Reichsverteidigung. Wihrend andere deutsche Jéger-
einheiten schwere Schlige hinnehmen mubten, konnten die Piloten der II1./JG 3 zwischen
August und Dezember 1943 31 amerikanische Flugzeuge abschieBen, meistens viermotorige
Bomber, und dabei fielen nur zwei Piloten, ein weiterer wurde verwundet. Zu den Gefal-
lenen gehorte auch Alfred Surau.

Wiihrend dieser schicksalhaften Schlacht am 14. Oktober 1943 schoB Surau eine B-17
ab, das war sein 46. Luftsieg. Aber er wurde vom Abwehrfeuer dieses Bombers selbst
getroffen und mufite schwer verwundet aussteigen. Er starb an seinen Verletzungen noch am
selben Tag im Krankenhaus von Wertheim.
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53. Messerschmitt Bf 109 G-6
geflogen von Major Hermann Graf, JGr. 50,
Wiesbaden-Erbenheim, Deutschland, 6. September 1943.

Hermann Graf war einer der erfolgreichsten Jagdflieger des Zweiten Weltkriegs, und vielleicht der
groBte von allen, weil er nach Ende des Krieges seine eigenen Einsitze vollig neu bewertete.

Wihrend des Spiatsommers und Herbstes 1942 beherrschte Graf den Himmel iiber Stalingrad. Zu
dieser Zeit fiihrte er die 9./JG 52, und die Zahl seiner Luftsiege, die er dort erzielte, ist in der ganzen
Geschichte unerreicht.

Allein im September 1942 schofl Graf 62 sowjetische Flugzeuge ab: Am 2. September waren es
fiinf, am 10. September sieben, am 16. und 17. September jeweils wieder fiinf, und am 23. September
zehn. Am 26. September holte er drei sowjetische Flugzeuge herunter und erzielte damit als erster Pilot
insgesamt 200 Luftsiege. Danach wurde er aus dem Einsatz gezogen und von Goebbels™ Propaganda-
maschine intensiv eingesetzt.

Im Sommer 1943 war Hermann Goring von der wachsenden Bedrohung durch die schnellen
britischen Mosquito-Bomber duBerst beunruhigt. Er organisierte hochstpersonlich mit den JGr. 25 und
JGr. 50 zwei Spezialeinheiten als Mosquito-Jiger, ausgeriistet mit Bf 109 G mit leistungsgesteigerten
Triebwerken. Das Kommando iiber diese Einheiten libertrug er zwei der erfolgreichsten Jagdflieger:
Herbert Ihlefeld iibernahm die JGr. 25 und Hermann Graf die JGr. 50.

Aber diese beiden Einheiten konnten keine groBen Erfolge erzielen und wurden bald wieder auf-
gelost. Major Hermann Graf hatte in der JGr. 50 drei feindliche Flugzeuge abgeschossen.

54. Focke-Wulf Fw 190 A-5
geflogen von Major Hermann Graf, Jagd Erg.Gr.Ost.,
Toulouse-Blagnac, Frankreich, 7. September 1943.

Obwohl er eigentlich nicht mehr an Kampfeinsitzen teilnehmen durfte, geriet Hermann
Graf in den Jahren 1943 und 1944 mehrmals in Auseinandersetzungen mit schweren
amerikanischen Bombern. Am 6. September 1943 schof3 er zwei B-17 aus einer Formation
von zehn Bombern der 100th Bomb Group (der sogenannten »Bloody Hundredth«) ab, die
versucht hatte, Einrichtungen der Luftwaffe in der Nihe von Paris anzugreifen.

Im November 1943 wurde Graf zum Geschwaderkommodore des JG 11 ernannt. Seinen
letzten Luftkampf fithrte er am 29. Mirz 1944, als er eine P-51 Mustang abschoB, eine wei-
tere rammte und dann aber schwer verwundet aussteigen mufite. Das waren seine Luftsiege
Nr.211 und 212. Am Ende des Krieges war Graf Oberst und Geschwaderkommodore des
JG52.

Nach dem Krieg schockierte Graf viele der fritheren Luftwaffen-Asse, fiir die er frither
ein Idol gewesen war, weil er sich von allen seinen Erfolgen als Jagdflieger lossagte: »Alles,
was ich im Krieg getan habe, war falsch«, so bekannte er und erkladrte sich zum Kommu-
nisten. Graf starb am 4. November 1988.
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55. Focke-Wulf Fw 190 A-5
geflogen von Oberleutnant Josef »Sepp« Wurmheller, 9./JG 2,
Vannes, Frankreich, September 1943.

Wihrend der Luftkdmpfe iiber dem Kanal war »Sepp« Wurmbheller ein vollig furchtloser
Jagdflieger. In der Schlacht um England wurde er zweimal abgeschossen, aber im Mai und
Juni 1942 schoB er seinerseits 22 britische Flugzeuge ab und erreichte damit insgesamt 50
Luftsiege.

Am 19. August 1942 nahm »Sepp« Wurmheller bei den Angriffen auf Dieppe vom
frithen Morgen bis in den spiten Abend an den Luftkiimpfen iiber der Kiiste teil. Nach einem
erbitterten Kurvenkampf muBte er notlanden, brach sich dabei ein Bein und erlitt eine
Gehirnerschiitterung. Er lieB sich das Bein eingipsen, stieg noch am selben Tag wieder in
seine Fw 190 und schoB einige britische Flugzeuge ab. Insgesamt erzielte er an diesem Tag
sieben Luftsiege.

Im Mai 1943 iibernahm Wurmbheller die Fiihrung der beriihmten 9./JG 2 »Richthofen«.
Nachdem Gruppenkommandeur Herbert Huppertz am 8.Juni 1944 abgeschossen und
gefallen war, iibernahm Wurmheller die II1./JG 2.

Kurz nachdem er am 22. Juni 1944 iiber der Normandie seinen 102. Luftsieg errungen
hatte, kollidierte er im Luftkampf mit seinem Rottenflieger und stiirzte todlich ab.

Anmerkung: Diese Fw 190 ist eine der letzten, die Wurmheller in dieser Zeit ge-
flogen hat.

56. Messerschmitt Bf 109 G-6
geflogen von Leutnant Erich »Bubi« Hartmann, 9./JG 52,
Novosaporovyi, RuBland, 2. Oktober 1943.

Leutnant Erich Hartmann, der wegen seines jungenhaften Aussehens den Spitznamen
»Bubi« erhielt, entwickelte sich von 1942 bis 1945 an der Ostfront zum erfolgreichsten
Jagdflieger der Welt. Seine groBen Erfolge setzten am 5. Juli 1943 ein, dem ersten Tag der
Schlacht um Kursk, als die deutschen Jager nicht weniger als 432 sowjetische Flugzeuge
abschossen, die versucht hatten, noch vor der Schlacht um Kursk deutsche Flugplitze zu
attackieren.

Dieses Massaker machte die technische Uber]egenheil der Deutschen deutlich, die die
anfliegenden sowjetischen Formationen auf ihren Radarschirmen entdeckt hatten. Recht-
zeitig alarmiert, stiirzten sich die deutschen Jagdeinheiten auf die sowjetischen Flugzeuge,
verbreiteten Chaos und brachten ihnen innerhalb weniger Minuten schwere Verluste bei.
Hartmann selbst schoB am Vormittag eine Airacobra ab und erzielte im Laufe des Tages
weitere drei Luftsiege. Bis Ende September 1943 wuchs die Zahl seiner Luftsiege von 17
auf 115.

Fritz Obleser, ein Jagdflieger der benachbarten 8./JG 52, bezweifelte offen die vom
Neuling Hartmann behaupteten Luftsiege. Aber nachdem er zusammen mit Hartmann am
1. Oktober 1943 einen Einsatz geflogen hatte und dabei beobachten konnte, wie Hartmann
innerhalb kiirzester Zeit zwei LaGG-5-Jager abschoB, nahm er seine fritheren Ver-
diachtigungen zuriick.
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57. Messerschmitt Bf 109 G-6y
geflogen von Hauptmann Karl-Heinz Langer, 7./JG 3,
Bad Wérishofen, Deutschland, 14. Oktober 1943.

Hauptmann Karl-Heinz Langer gehorte nicht zu den »Kometen« unter den Assen der
deutschen Luftwaffe, aber immerhin iiberlebte er den Krieg. An der Ostfront war er seit Juni
1941 Adjutant der III./JG 3 und erzielte am 14.Juli 1941 seinen ersten Abschufi. Am
17. Dezember dieses Jahres wurde er nach zehn Luftsiegen verwundet. als seine Bf 109 auf
dem Flugplatz Pitomnik in der Nihe von Stalingrad iiber eine detonierende Bombe rollte.
Nach seiner Genesung flog er bald wieder Einsitze und schoB am 28. Dezember 1942 iiber
Stalingrad eine Yak-1 ab.

Im Juni 1943 wurde er zum Fiihrer der 7./JG 3 ernannt, die er solange fiihrte, bis er am
14. November 1943 bei einem Luftkampf mit einer B-17 abgeschossen und verwundet wurde.

Im Mai 1944 hatte er sich wieder erholt und trat nun als Gruppenkommandeur der III./
JG 3 die Nachfolge von Walter Dahl an. Langer fiihrte diese Gruppe in der Heimatver-
teidigung, an der Invasionsfront und ab Januar 1945 an der Ostfront. Unter seiner Fiihrung
erzielte die II1./JG 3 wihrend der letzten zwolf Monate des Zweiten Weltkrieges 176
Luftsiege. Aber die III./JG 3 verlor im selben Zeitraum 298 Flugzeuge, und 161 Piloten
waren gefallen, verwundet oder vermiBt.

Seinen 30. und letzten Luftsieg erzielte Karl-Heinz Langer am 23. April 1945, als er
eine Yak-1 abschoB. Langer starb am 6. Mai 1955 in Remscheid.

58. Focke- Wulf Fw 190 A-5
geflogen von Hauptmann Walter »Nowi« Nowotny, Stab 1./JG 54,
Orel, RuBland, 14. Oktober 1943.

Obwohl er die meisten seiner Erfolge an der Ostfront erzielt hatte, erwarb sich der junge
Osterreicher »Nowi« Nowotny bei den alliierten Piloten groBe Achtung, wie Pierre
Clostermann in seinen Memoiren schrieb. Im Sommer und Herbst 1943 war Nowi an der
Ostfront eine veritable Einmann-Armee. So schoB er im Juni 1943 41 Flugzeuge ab, zehn
davon an einem einzigen Tag. Im August 1943 folgten weitere 49 Luftsiege (neun am
13.und sieben am 21. August), und im nachsten Monat erzielte er weitere 45 Luftsiege
(davon allein zehn am 1. September). Nach einem zehn Minuten dauernden Kurvenkampf
scholl Nowotny eine sowjetische Curtiss P-40 ab, und mit diesem 250. bestitigten Luftsieg
war er der erste Pilot tiberhaupt, der diese Zahl von Abschiissen erreichte.

Walter Nowotny war unter den sowjetischen Piloten, die in Luftkdmpfen mit ihm
zusammentrafen, gut bekannt und sehr gefiirchtet. Bei demselben Kurvenkampf am
18. August 1943, als Nowotny seinen 150. Abschuf} erzielte, fiel das sowjetische Jiger-As
Captain Kuzmin vom 239. Jiger-Regiment, der selbst 21 Abschiisse und weitere sieben
geteilte Luftsiege erzielt hatte.
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59. Messerschmitt Bf 109 G-6
geflogen von Oberfeldwebel Heinrich Bartels, 11./JG 27,
Kalamaki, Griechenland, 17. November 1943,

Wiihrend die Deutschen 1943 in Italien in die Defensive gedringt wurden, starteten sie in der Agiis
eine Offensive, um nach der Kapitulation Italiens im September 1943 strategische Positionen zu
sichern.

Im Herbst 1943 waren die III. und IV./JG 27 in diesem Gebiet fiir den Jagdschutz verantwort-
lich, und dabei demonstrierten die deutschen Jagdflieger, daB sie immer noch eine Kampfkraft
hatten, mit der der Gegner rechnen muBte. Diese beiden Gruppen schossen wihrend dieser Periode
130 alliierte Flugzeuge ab und verloren dabei 40 eigene Maschinen.

Der erfolgreichste Pilot war Oberfeldwebel Heinrich Bartels, der aus seiner Zeit beim JG 5
bereits 47 Abschiisse hatte, als er im Sommer 1943 bei der neu aufgestellten IV./JG 27 eintraf. Von
den 70 Luftsiegen, die die Gruppe in diesem Sommer erzielte, gingen 23 auf das Konto von Bartels.
Zwei Douglas Bostons schofl er am 1. Oktober ab, zwei B-24 am 5. Oktober, drei P-38 am 8. Oktober
und vier P-38 am 15. November 1943.

Bartels war ein Spezialist im Kurvenkampf und wiederholte seine Erfolge zwischen April und
Juni 1944, als er an der Westfront weitere 22 alliierte Jiger abschoB.

Das amerikanische Jiger-As Colonel David Schilling, Group C.O. der berithmten 56th Fighter
Group (»Zemke's Wolfpack«), erzielte am 23. Dezember 1944 seine ersten fiinf Luftsiege (Nr. 18
bis 22), als er in einem Kurvenkampf ostlich von Bonn drei Bf 109 und zwei Fw 190 abschoB.
Eines dieser Flugzeuge konnte die Bf 109 G-10 von Hein Bartels gewesen sein, der nach dem
Abschuf} einer P-47 Thunderbolt, seinem 99. Luftsieg, als vermif3t galt.

60. Messerschmitt Bf 109 G-6
geflogen von Hauptmann Gerhard Barkhorn, Stab I1./JG 52,
Bagerovo, RuBland, 30. November 1943.

Die I1./JG 52, gefiihrt von Hauptmann »Gerd« Barkhorn, war wihrend der Schlacht um die Halb-
insel Krim vom Dezember 1943 bis Mai 1944 die einzige deutsche Jagdfliegergruppe in diesem
Gebiet. Sie kimpfte gegen die besten Piloten, die Rulland mobilisieren konnte. Unter den Ver-
teidigern war auch der beriilhmte »Sasha« Pokryshkin mit 59 Luftsiegen und das Flieger-As
Komardinkin von der 274. IAP (Jager-Regiment), der im April und Mai 1944 bei 19 Einsitzen iiber
der Krim 19 deutsche Flugzeuge abgeschossen hatte. In der selben Zeit erzielte Oberstleutnant
Michail Avdeyev, der Kommandeur des mit Yak-9 ausgeriisteten Garderegiments 6 Gv.IAP, seine
Luftsiege Nr.7 bis 15.

Aber die Verluste auf sowjetischer Seite waren weit grofier. Zwischen dem 13. Dezember 1943
und Mai 1944 schossen die Deutschen iiber der Krim 604 sowjetische Flugzeuge ab. Die Fw 190 des
SG 2 hatten 247 feindliche Flugzeuge abgeschossen. Einer der Piloten dieser Einheit, Leutnant
August Lambert, erhohte die Zahl seiner Luftsiege von 20 auf 90 (einschlieBlich von 17 an einem
einzigen Tag).

»Gerd« Barkhorn schoB iiber der Krim fast 70 sowjetische Flugzeuge ab und erzielte
am 30. November 1944 seinen 200. Luftsieg, am 13. Februar 1944 den 250.
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61. Messerschmitt Bf 109 G-6
geflogen von Leutnant Helmut Lipfert, 6./JG 52,
Bagerovo, RuBland, 11. Dezember 1943.

Die deutsche Wehrmacht muBte sich im Dezember 1943 aus dem siidostlichen Abschnitt der Ostfront zuriickziehen
und wurde auf der Halbinsel Krim eingeschlossen. Am Samstag, den 11, Dezember flogen die Heinkel He 111 der
1./KG 4 sechs Bombenangriffe auf die Briicken iiber die Pereskop-Bucht, um die Rote Armee vor dem Eindringen
auf die Krim abzuhalten.

Wegen der in diesem Gebiet sehr starken sowjetischen Jigerkriifte — die I./KG 4 verlor innerhalb kurzer Zeit
sieben He 111 — mufiten die meisten Angriffe wihrend der Nacht geflogen werden. Bei einem der Tagangriffe am
11. Dezember 1943 iibernahmen vier Bf 109 den Jagdschutz, gefiihrt von Leutnant Helmut Lipfert von der 6./JG 52.
Plotzlich wurden die Heinkel-Bomber von zwei Yaks angegriffen, und dabei wurde die He 111 von Unteroffizier
Meyferth abgeschossen. Die Yaks verschwanden in einem steilen Abschwung mit einer Geschwindigkeit von
750 kmv/h.

Helmut Lipfert, der einem dieser russischen Jager folgte, schrieb spiter: »Ich driickte mein Flugzeug nach
unten, aber als ich das Feuer erdtfnen wollte, zog er wieder hoch, und ich befand mich plétzlich unter ihm. Dieses
Manéver wiederholte der Russe mit so viel Kénnen, daB ich einfach nicht zum Schuff kommen konnte. AuBerdem
wechselte er stiindig seine Geschwindigkeit mit dem Ziel, daf ich ihn tiberschieBen muBte ... Ich zog zwar ab und
zu am Abzug und schickte ihm einige FeuerstoBe nach. Ich hatte kein genaues Ziel, aber trotzdem landete ich einen
Treffer nach dem anderen ... Der Russe zog wieder hoch, ein Fahrwerksbein hing schon heraus, er kurbelte um sein
Leben und bewies mit seinen Fihigkeiten, da der Feind iiber herausragende Piloten und Flugzeuge verfiigte ...
Eine Gescholgarbe zerstorte schlieBlich sein ganzes Leitwerk, und dann stiirzte er brennend und trudelnd ab«.

Das war Lipferts 75. Luftsieg, und bei Kriegsende hatte er 203 Abschiisse.

62. Focke-Wulf Fw 190 A-7
geflogen von Oberfeldwebel Adolf »Addi« Glunz, 5./JG 26,
Cambrai-Epinoy, Frankreich, 31. Dezember 1943.

Wiihrend der grofien Luftschlacht iiber Deutschland am 22. Februar 1944 schoB Oberfeldwebel Adolf »Addi«
Glunz einen amerikanischen Jager und vier viermotorige Bomber ab. An diesem Tag war Glunz um 11 Uhr 25
in Athies gestartet, und als er eineinhalb Stunden spiter in Monchengladbach wieder landete, hatte er zwei B-17
abgeschossen und eine weitere aus ihrer geschlossenen Formation herausgeholt. Spiter am selben Tag startete er
wieder, um die zuriickkehrenden Bomber abzufangen. Nach ihrem Einsatz iiber Deutschland waren die erschépften
amerikanischen Besatzungen fiir einen Experten wie Glunz eine leichte Beute. Bei diesem zweiten Einsatz schoB
Glunz zwei weitere B-17 und eine P-47 Thunderbolt ab. Von diesen fiinf Abschiissen wurden vier bestitigt, so daB
Glunz nun insgesamt 58 Luftsiege verzeichnen konnte.

Obwohl er von Mirz 1941 bis zum Ende des Krieges stéindig an der Front war — er flog 574 Kampfeinsiitze,
davon 238 mit Feindberiihrung und 71 Abschiissen — wurde Adolf Glunz kein einziges Mal selbst abgeschossen.
Nur einmal wurde er verletzt — als die RAF im April 1944 einen Angriff auf Abbéville flog und eine Bombe das
Fenster einer Toilette zertriimmerte, in der sich Glunz gerade aufhielt.







63. Focke-Wulf Fw 190 A-7
geflogen von Oberleutnant Wilhelm Krebs, Stab 1./JG 1,
Dortmund, Deutschland, Januar 1944.

Im Januar 1944 flog Oberleutnant Wilhelm Krebs die Fw 190 als Technischer Offzier der
[./JG 1, wo er seit 1942 diente und bei den harten Luftkdmpfen iiber Deutschland eingesetzt
wurde. Er erzielte drei bestitigte Luftsiege und iiberlebte den Krieg.

Bemerkenswert ist sein erster Luftsieg, als er am 21. Mai 1943 eine B-17 abschof. An
diesem Tag griff die 8th Air Force mit 161 viermotorigen Bombern Emden und Wilhelms-
haven an. Davon kehrten zwolf nicht mehr zu ihren Heimatbasen zuriick. Das JG 1 meldete
den Abschull von drei Bombern, das JG 11 zehn, die Jasta Helgoland einen, das JG 27 fiinf,
das JG 54 ebenfalls fiinf, und weitere drei sollen von der Flak abgeschossen worden sein. Die
deutschen AbschuBzahlen summierten sich also auf 27 Bomber, das wiiren doppelt so viele
gewesen wie die Amerikaner an Verlusten verzeichnet hatten.

Anmerkung: Man beachte den Flammendampfer am MG 131 und die verstiirkte Front-
scheibe an Wilhelm Krebs Focke-Wulf.

64. Messerschmitt Bf 109 G-6 trop
geflogen von Hauptmann Jirgen Harder, Stab 1./JG 53,
Maniago, Italien, Februar 1944,

Jiirgen Harder gehorte zu den erfahrensten und populirsten Fithrungspersonlichkeiten der Luftwaffe.
Im Februar 1944 wurde er zum Gruppenkommandeur der I./JG 53 »Pik As« in Italien befordert. Am
25. Februar 1944 fiihrte er den deutschen Jagerangriff gegen die Bomber der 15th USAAF iiber Fiume,
bei dem die 301st Bomb Group elf B-17 verlor, von denen acht auf das Konto der 1./JG 53 gingen. Vom
28.bis 29. Mirz 1944 warf die 15th Air Force auf Fernmeldeeinrichtungszentren hinter den deutschen
Linien in Italien wihrend der Operation »Strangle« 2218 Tonnen Bomben ab. Die 1./JG 53 konnte nur
vier amerikanische Flugzeuge abschieBen, davon nur einen viermotorigen Bomber.

Die deutschen Jagdverbiinde in Italien litten an Kriegsmiidigkeit und nachlassendem Kampfgeist.
Seit Ende 1944 kommandierte Jiirgen Harder die Jagdabwehr iiber den rumiinischen Olfeldern. Aber
auch hier standen die Zeichen nicht gut: Am 31. Juli 1944 muBte Harder beobachten, wie 23 der 32
eigenen Jiger in Kurvenkdmpfen mit 120 bis 150 Mustangs abgeschossen wurden.

Im Herbst 1944 fiihrte Harder die 1./JG 53 in die hoffnungslose Schlacht von Ungarn, und im
Januar 1945 wurde er als Geschwaderkommodore des JG 11 an die Berlin-Front versetzt. Er fiel am
17. Februar 1945 bei einem Absturz in der Nihe von Berlin, wahrscheinlich wegen Sauerstoffmangels.

Jirgen Harder war als dritter und letzter Sohn der Familie Harder gefallen. Er hatte insgesamt
64 Abschiisse, 47 im Westen, vier davon waren viermotorige Bomber.
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65. Messerschmitt Bf 109 G-6
geflogen von Hauptmann Anton »Toni« Hackl, Stab III./JG 11,
Oldenburg, Deutschland, Februar 1944.

Bei Kriegsbeginn war Unteroffizier »Toni« Hackl Jagdflieger bei der I1./JG 77. Im
Dezember 1939 nahm er an den Luftkdmpfen iiber der Deutschen Bucht und im April 1940 an
der Invasion von Norwegen teil. Nachdem er Staffelkapitin der 5./JG 77 geworden war,
kidmpfte er wihrend der Invasion der Sowjetunion. Bei der Schlacht von Woronesch an der
Ostfront im Juli 1942 konzentrierten die Russen groRe Luftstreitkrifte und versuchten
verzweifelt, die deutsche Sommeroffensive aufzuhalten. Hackl schoB bei diesen Kimpfen
37 Flugzeuge ab und erzielte am 3. August seinen 102. Luftsieg. Am 19. September schol3
Hackl bei seinem 118. Luftsieg iiber der Ostfront eine LaGG-3 ab. Dann wurde seine Gruppe
ins Mittelmeer verlegt.

Vom August 1943 bis Mirz 1944 war »Toni« Hackl Kommandeur der I11./JG 11 in der
Reichsverteidigung und hatte sich mit den schweren amerikanischen Tagangriffen ausein-
anderzusetzen. In dieser Zeit teilte die I11./JG 11 ihre Messerschmitt Bf 109 mit den Nacht-
jagern der I1./JG 300 »Wilde Sau«. Als Kommandeur der IT1./JG 11 schoB Hackl 25 vier-
motorige Bomber ab und erhhte damit die Zahl seiner Luftsiege auf 149, Nachdem Jiirgen
Harder gefallen war, wurde Hackl im Februar 1945 zum Geschwaderkommodore des JG 11
ernannt. Wihrend der letzten zehn Kriegsmonate verzeichnete Hackl an der Westfront
43 bestitigte Luftsiege, davon 20 im Jahr 1945. Seine letzten 24 Abschiisse wurden aber
trotz der Beweise mit der SchieBkamera nicht offiziell bestitigt und sind auch nicht in
der Gesamtzahl seiner Luftsiege eingeschlossen. Anton Hackl starb im Jahr 1984.

66. Messerschmitt Bf 109 G-6
geflogen von Oberleutnant Wilhelm Schilling, 9./JG 54,
Ludwigslust, Deutschland, 20. Februar 1944,

Die Verlegung der II1./JG 54 von der Ostfront zur Heimatverteidigung im Friihjahr 1943
wurde fiir diese Einheit zum Desaster. Die Minner dieser Gruppe, die im Osten iiber 1000
Abschiisse erzielt hatten, konnten sich nicht auf den Kampf gegen die viermotorigen
Bomber umstellen. Die I11./JG 54 verlor schon bei den zwei ersten Konfrontationen mit den
schweren amerikanischen Bombern 15 Bf 109 und mit ihnen auch einige ihrer besten
Piloten.

Im Februar 1944 lag die 111./JG 54 auf dem Fliegerhorst Ludwigslust und nahm an den
Luftkdmpfen der »GroBen Woche« teil. Am ersten Tag dieser Woche schoB die IT1. Gruppe
zwar sechs B-17 ab, verlor aber acht Bf 109 G und drei Piloten. Am niichsten Tag wurden
ohne eigene Luftsiege vier deutsche Flugzeuge mit ihren Piloten abgeschossen. Und
wiihrend der beiden folgenden Tage zerstorte die Gruppe elf viermotorige Bomber und
zwel Begleitjiger und verlor zwei Bf 109 mit ihren Piloten. Einer der wenigen Piloten der
[I1./JG 54, die diese schwere Zeit iiberlebten, war Wilhelm Schilling, der bis zum Ende
des Krieges 50 Luftsiege errungen hatte.

e A N R A S .






67. Focke-Wulf Fw 190 A-6
geflogen von Generalmajor Adolf Galland, Stab/General ¢ -« Yomn
der Jagdflieger, Berlin-Tempelhof, Deutschland, Marz 1944,

Wegen der alliierten Luftiiberlegenheit iiber dem deutschen Luftraum des Jahres 1944 benutzte
Generalmajor Adolf Galland, der General der Jagdflieger, bei seinen Inspektionsfliigen eine Focke-
Wulf Fw 190. Wie er selbst und seine Freunde (vor allem Johannes Steinhoff und die amerikanischen
Biographen Toliver und Constable) nach dem Krieg berichteten, hat Galland seine Jagdflieger gegen
die Angriffe Hitlers und Gorings vehement verteidigt. In Wirklichkeit trifft dies nur auf Gallands
Haltung gegeniiber seinen Offiziersfreunden aus den Tagen der Schlacht um England zu. Zu den
neuen Jagdfliegern der Generation von 1943 und 1944 verhielt sich der Generalmajor dagegen sehr
hart, warf ihnen dhnlich wie Goring Feigheit vor und verlangte von ihnen unrealistische Erfolge, wie
zum Beispiel, dal jeder Schwarm bei jedem Kampfeinsatz mindestens einen Abschul »produzieren«
mufite. Die Anhinglichkeit der jungen Jagdflieger zu »ihrem« General ist wohl ein Mythos, den
Galland selbst und seine Clique von Jiger-Assen nach dem Krieg verbreitet hatten. Tatsidchlich
verachteten viele der Jagdflieger von 1944 das snobistische Gehabe von Galland und veriibelten ihm
seine Nihe zu den Nazifithrern. Man sprach von ihm nur von der »Parfiim-Fabrik«. Im April 1944
wurde Galland bei einer seiner Inspektionsfliige in der Fw 190 von einer Gruppe Mustangs ange-
griffen, die das groBe Jagdflieger-As durch halb Deutschland jagten — diese Geschichte wurde in der
ganze Jagdwaffe hiamisch verbreitet.

Galland fiel spiter bei Goéring in Ungnade und flog wieder Jagdeinsitze gegen den Feind,
diesmal in der Me 262, und beendete den Krieg mit 104 Luftsiegen. Er starb am 9. Februar 1996 an
einem Herzanfall.

68. Focke-Wulf Fw 190 A-7/MK
geflogen von Oberleutnant Fritz Engau, 2./JG 11,
Rotenburg, Deutschland, Marz 1944.

Seine Kriegskarriere startete Fritz Engau als Nachtjdger bei der II./NJG 1, wo er zwei
britische Bomber abschoB. Spéter muBte er diese Einheit wegen verminderter Sehfihigkeit
verlassen. Zwischen Mirz und Juni 1944 war er fiir kurze Zeit beim JG 11, zuerst als Staffel-
kapitdn und spiter als Gruppenkommandeur.

Als die 8th Air Force am 29. April 1944 einen schweren Angriff auf Berlin flog, griff
die Luftwaffe die anfliegenden Verbidnde mit einer so groflen Zahl von Jigern an, wie
sie seit Monaten nicht mehr gesehen worden war, und dabei schoB Engau seinen ersten
amerikanischen Bomber ab. Engau gehorte zu den Hunderten von deutschen Jéigern, die
die zuriickfliegenden B-24 der 2nd Bomber Division angriffen, nachdem die Amerikaner
einen sehr ungeniigenden Begleitschutz hatten. In nur einer halben Stunde wurden 25 B-24
abgeschossen, wobei die I.und I1./JG 11 zusammen 14 Luftsiege erzielten. Nach seinem
siebten Abschuf — einer P-51 Mustang iiber der Normandie — wurde Oberleutnant Fritz
Engau so schwer verwundet, daB er vom Fronteinsatz zuriickgezogen werden mubBte.

Anmerkung: Diese speziell bewaffnete Fw 190 A-7 wurde zeitweise mit dem Zusatz
MK statt der eher zutreffenden Bezeichnung R2 gefiihrt. Diese »Schwarze 1« kann nicht
eindeutig als das personliche Flugzeug von Staffelkapitin Fritz Engau identifiziert werden.
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69. Focke-Wulf Fw 190 A-7
geflogen von Major Heinz Bar, Stab I1./JG 1,
Stérmende, Deutschland, 29. April 1944,

Am Morgen des 29. April 1944 fiihrte Major Heinz Bir mit seiner Fw 190 A-7 27 andere
Fw 190 der II./JG1 zum ersten Angriff gegen die amerikanischen Bomber, die Berlin
anflogen. Um 10 Uhr 46 schoB Bir eine P-47 Thunderbolt ab — das war sein 201. Luftsieg —
und drei Minuten spiter eine B-24 Liberator.

»Pritzl« Bir gehort zu den bekanntesten und fahigsten Jagdfliegern des Zweiten Welt-
kriegs. Als er am 22. April 1944 mit der Fw 190 »Rote 23« seinen 200. Luftsieg errang, hatte
er gerade seine zweite Karriere gestartet. Als er im Juni 1942 mit seiner 1./JG 77 ins Mittel-
meer verlegt wurde, hatte er schon 113 Abschiisse. Withrend der letzten Luftkdmpfe in
Nordafrika ab Oktober 1942 erzielte er weitere 45 Luftsiege tiber alliierte Flugzeuge. Aber
die harten Einsatzbedingungen in Nordafrika und das Gefiihl fiir die unabwendbare Nieder-
lage hatten Bér physisch und mental sehr beansprucht. Er wurde von seinem Kommando
unter unwiirdigen Umstdnden abgelost und zur »Rehabilitierung« nach Deutschland
zuriickgeschickt. Das Kriegsende erlebte Bir in Gallands »Staffel der Ausgestossenens,
dem mit Me 262 ausgeriisteten JV 44. 1957 verungliickte er todlich beim Absturz eines
Kleinflugzeugs in Deutschland.

70.Messerschmitt Bf 109 G-6
geflogen von Hauptmann Ludwig Franzisket, Stab 1./JG 27,
Fels am Wagram, Osterreich, Mai 1944.

Die USAAF begann im Mai 1944 mit ihren Bombenangriffen gegen die deutsche Ol-
industrie, was die deutsche Kriegmaschine innerhalb kurzer Zeit schwer beeintrichtigte.
Der erste Angriff wurde am 12. Mai 1944 mit 800 Bombern und mehr als 700 Begleitjigern
geflogen. Die Deutschen leisteten aber duferst erbitterten Widerstand, und bei den Luft-
kiimpfen wurden 58 amerikanische und 65 deutsche Flugzeuge abgeschossen. Um 12 Uhr 25
fielen alle Einheiten des JG 27 im Raum Frankfurt mit 100 Messerschmitt Bf 109 iiber die
B-17-Formationen her. In den 35 Minuten dauernden Luftkédmpfen schossen die Piloten des
JG 27 21 B-17 und zwei P-51 ab, verloren aber ein Dutzend Messerschmitts. Hauptmann
Franzisket, Fiihrer der 1./]IG 27, wurde ebenfalls getroffen und mufite mit schweren Ver-
wundungen aussteigen.

Ludwig Franzisket war ein Veteran des JG 27. Nach neun Luftsiegen bei der Eroberung
Frankreichs und fiinf Abschiissen bei der Schlacht um England flog Franzisket zusammen
mit »Jochen« Marseille in Nordafrika. In der Schlacht von El Alamein wurde er von einer
Spitfire, geflogen von Pilot Officer Samouelle vom 92 Squadron, abgeschossen und schwer
verwundet.

Nach seiner Genesung iibernahm er im Juli 1943 die Fiihrung der 1./JG 27 und fiihrte
die Gruppe in der Heimatverteidigung bis zum schicksalhaften Freitag im Mai 1944,
Insgesamt erzielte er 43 bestitigte Luftsiege, alle gegen westliche Flugzeuge.
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71. Messerschmitt Me 163 B-0
geflogen von Major Wolfgang Spéate, EK 16,
Bad Zwischenahn, Deutschland, 13. Mai 1944,

Der 13.Mai 1944, als die 8th Air Force Ollager in Westpolen angriff, war der erste Tag, an dem die
neuen Raketenjiger Me 163 eingesetzt wurden.

Wolfgang Spite war in der Vorkriegszeit einer der besten Segelflieger, und spiter wurde er mit 90
Luftsiegen zu einem erfolgreichen Jagdflieger. Er wurde zum Kommandeur des geheimen Eprobungs-
kommandos EK 16 in Rechlin ernannt, das fiir die Versuche mit der Me 163 verantwortlich war.

Spite war derjenige Pilot, der den ersten Einsatz mit der Me 163 fliegen sollte. Als er am Morgen
die Flugzeughalle betrat, sah er, daB seine Me 163 véllig rot gespritzt war. Das irritierte ihn, aber die
Schuldigen, namlich seine eigenen Mechaniker, erklirten ihm, es wiirde fiir den ersten Einsatz Gliick
bedeuten, wenn das Flugzeug genauso bemalt wire wie Manfred von Richthofens beriihmter Fokker-
Dreidecker im Ersten Weltkrieg.

Aber die rote Farbe brachte Spiite kein Gliick. Zweimal versuchte er, zwei P-47 abzufangen, aber
zweimal versagte der Raketenmotor der Me 163.

DaB die Einsatzfihigkeit der Me 163, um es vorsichtig auszudriicken, sehr begrenzt war, ist auch
daran zu erkennen, daB Spiite, der Testpilot der Me 163, seine Karriere als Jagdflieger in der Me 262
beendete und mit diesem Jagdflugzeug seine letzten fiinf Abschiisse erzielte! Insgesamt hatte Spite
99 Luftsiege erzielt.

Anmerkung: Es konnte nicht mehr festgestellt werden, ob Spétes Me 163 nach dem Umspritzen
dieselben Kennzeichen behielt.

72. Messerschmitt Bf 109 G-6/AS
geflogen von Feldwebel Horst Petzschler, 2./JG 3,
Magdeburg, Deutschland, Mai 1944.

Am 28. Mai 1944 starteten 1200 viermotorige Bomber der 8th Air Force, begleitet von fast 700 Jagern,
zu einem Angriff auf die deutsche Olindustrie. Gegen diese Armada traten 330 Fw 190 und Bf 109 als
Verteidiger an, von denen 266 in Luftkimpfe verwickelt und 50 abgeschossen wurden. Zu den
deutschen Jagdeinheiten in dieser Luftschlacht gehdrte die I1./JG 3 »Udet«. Fiihrer der 2. Staffel war
Oberleutnant Walter Brandt, ein erfahrener Veteran, der bei einem AbschuB iiber Nordafrika ein Bein
verloren hatte.

Kurz nach 14 Uhr traf die 1./JG 3 siidlich von Magdeburg auf die Mustang-Begleitjdger, von denen
vier abgeschossen wurden, wihrend die Deutschen sechs Bf 109 verloren. Auch zwei von Brandts neuen
Piloten, die Unteroffiziere Herdy und Spittler, fielen in diesem Kampf. Vier weitere Piloten konnten
aussteigen und iiberlebten, einer davon war Feldwebel Horst Petzschler. Am 30. Mai verlor Petzschler
seinen engen Freund Feldwebel Otto Byssow, der bei einem AbschuB} fiel, wihrend er Petzschlers
personliches Flugzeug, die rechts gezeigte Bf 109 G-6/AS flog. Petzschler selbst schol wihrend seiner
Einsitze beim JG3 je eine B-17 und B-24 sowie zwei P-51 Mustang ab.
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73. Focke-Wulf Fw 190 A-8
geflogen von Oberstleutnant Josef Pips Priller, Stab/JG 26,
Rambouiillet, Frankreich, 6. Juni 1944,

»Pips« Priller, kurzgewachsen und rundgesichtig, gehorte zu den bekanntesten deutschen
Jagdfliegern — und zwar nicht nur wegen seiner beriihmt sarkastischen Kommentare, die er
iiber Funk abgab. Als er am 6. Juni 1944 mit seinem Rottenflieger die Invasionskiiste der
Normandie iiberflog, waren sie die einzigen deutschen Flugzeuge in diesem Gebiet, was
Priller zu der Bemerkung veranlabte: »Das ist der grofite Augenblick in der Geschichte der
Luftwaffe.«

Am zweiten Tag der Invasion schol3 Priller je eine P-47 und P-51 ab, das waren seine
Luftsiege Nr.97 und 98. Am 11.Juni kam ihm eine P-38 in die Quere, und so kam das
deutsche Flieger-As zu seinem 99. Abschuf3. Den 100. Luftsieg errang Priller am 15. Juni, als
er einen schweren amerikanischen Bomber abschof}. Alle diese Luftsiege erzielte er an der
Westfront. Priller hat bei allen Luftkdmpfen immer seinen klaren Kopf behalten, so dal er
von vielen seiner Kameraden als der »Mathematiker der Luft« bezeichnet wurde.

74. Focke-Wulf Fw 190 A-6
geflogen von Major Erich Rudorffer, Stab I1./JG 54,
Immola, Finnland, Juni 1944,

Rudorffer gehorte zu den besten Scharfschiitzen der Luftwaffe. Als Staffelkapitin der 6./JG
2 in Tunesien schol} er bei einem einzigen Einsatz am 9. Februar 1943 acht Flugzeuge der
RAF ab, und als Kommandeur der I1./JG 54 waren es an der Ostfront am 6. November 1943
innerhalb von 17 Minuten 13 sowjetische Flugzeuge. Zwischen 1940 und 1945 nahm
Rudorffer an 302 Luftkimpfen teil, schofl dabei 222 feindliche Flugzeuge ab und wurde
selbst nur 16-mal abgeschossen.

Hauptmann Erich Rudorffers II./JG 54 wurde im Juni 1944 ganz plotzlich zum
karelischen Isthmus verlegt, um dort die Finnen gegen die Rote Armee zu unterstiitzen, die
ihre grofe Sommeroffensive starteten, unterstiitzt von rund 2000 Flugzeugen.

Wiihrend der ersten 16 Tage dieser Schlacht hat Rudorffers I1./JG 54, zusammen mit
finnischen Piloten, nicht weniger als 523 russische Flugzeuge abgeschossen.







75. Messerschmitt Bf 109 G-6
geflogen von Oberfeldwebel Elias Kuhlein, 4./JG 51,
Radomir, Ruméanien, Juni 1944.

Elias Kiihlein diente seit Sommer 1942 bei der I1./JG 51. Im Novmber 1942 wurde diese Einheit nach
Tunesien verlegt, und die I1./JG 51 schoB3 dort 121 alliierte Flugzeuge ab, aber auch 17 eigene Piloten fielen
oder wurden schwer verwundet. Der Fiihrer dieser Einheit, Gruppenkommandeur Hartmann Grasser,
erzielte in dieser Zeit seine Luftsiege Nr. 93 bis 103, und dabei verdankte er Kiihlein wahrscheinlich sein
Uberleben. Am 28. Dezember 1942 wurde Grasser in einen Kurvenkampf mit einer Gruppe von P-38
verwickelt. Wenn Kiihlein nicht eingegriffen, eines der amerikanischen Flugzeuge abgeschossen und die
anderen vertrieben hiitte, dann wire sein Gruppenkommandeur vermutlich abgeschossen worden.

Als Kiihlein die abgebildete Bf 109 flog, lag die I1./JG 51 gerade in Rumiinien, um dort die Olfelder
gegen die Bombenangriffe der 15th Air Force zu verteidigen. Auch hier hatte der erfahrene Ostfront-
Flieger Erfolg. In seinem ersten Luftkampf iiber Ruménien gegen die B-24 schoB die I1./JG 51 am 5. April
1944 ohne eigene Verluste sechs Bomber ab. Und wihrend der groBen Angriffe im Sommer 1944 holte die
Gruppe am 23. Juni sechs B-17 herunter, am 24. Juni waren es fiinf B-24 und am 15. Juli sieben B-24, und
dies alles ohne eigene Verluste.

Im September 1944 muBte sich die 6./JG 51, bei der Kiihlein damals flog, mit Bf 109 der Rumiinen
auseinandersetzen, die sich auf die Seite der Russen geschlagen hatten.

An Weihnachten 1944 wurde Leutnant Kiihlein zum Staffelkapitiin der 6./JG 51 befordert. Damals
hatte er 21 Luftsiege, und in den letzten Tagen des Krieges in Ungarn erzielte dieser Jagdflieger noch
hervorragende Erfolge. Das Kriegsende erlebte er im JG7, und er hatte in 600 Einsétzen 36 bestiitigte
Abschiisse.

76. Focke-Wulf A-8 Sturmjager
11./JG 3, lllesheim, Deutschland, Juli 1944,

Die IV./IG 3 gehorte zu den Sturmjégergruppen, die mit schwer bewaffneten und gepanzer-
ten Fw 190 ausgeriistet waren, geflogen von Piloten, die dazu aufgefordert waren, vier-
motorige Bomber zu rammen. Dies war der letzte verzweifelte Versuch der Luftwaffe,
die vernichtenden Angriffe der alliierten Bomber gegen Deutschland aufzuhalten. Die
Sturmjéger verbreiteten unter den amerikanischen Bomberbesatzungen zwar Angst und
Schrecken, konnten die Bomberoffensive aber nicht aufhalten. Die Attacken der deutschen
Sturmjiger gegen die Liberator der 445th Bombardment Group am 27. September 1944
beschrieb Roger A. Freeman in seinem Buch »The Mighty Eighth« mit folgenden Worten:
»Nach drei Minuten war der Angriff vorbei ... Die Uberlebenden beschrieben eine fantas-
tische Szene, der Himmel war voll von Flugzeugen, Fallschirmen, Rauch und herab-
stiirzenden Triimmern ... AuBer den 236 VermiBiten wurden aus einer beschiddigten B-24,
die die Riickkehr zu ihrer Basis geschafft hatte, ein Gefallener und 13 Verwundete herausge-
holt.«

Die 30 Verluste der 445th waren die hochsten, die in der 8th Air Force jemals bei
einem einzigen Einsatz hingenommen werden mufiten. Es waren nur zehn einsatzfihige
B-24 iibriggeblieben, die am nichsten Tag einen Angriff auf Kassel flogen.
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77. Messerschmitt Me 163 B-1
geflogen von Leutnant Hartmut Ryll, 1./JG 400,
Brandis, Deutschland, 16. August 1944,

Ende Juli war die mit Me 163 ausgeriistete 1./JG 400 auf dem Fliegerhorst Brandis einsatzklar. Die erste
Feindberiihrung gab es am 5. August 1944, als zwei Me 163 drei P-51 der 352nd Fighter Group angriffen
und abschossen. Aber nachdem die amerikanischen Piloten die Schwichen des Raketenjigers kannten,
konnten sie diese neue Bedrohung neutralisieren.

Leutnant Hartmut Ryll von der 1./JG 400 startete am 16. August mit seiner Me 163 gegen eine
groBe Formation amerikanischer Bomber, die nach ihren Angriffen gegen die synthetischen Benzin-
raffinerien in Zeitz, Bohlen und Rositz wieder zu ihren Stiitzpunkten zuriickkehrten. Er nahm sich einen
Nachziigler vor, die B-17 »Outhouse Mouse« der 91. Bomb Group, die bei einem Blitzangriff der
Sturmjager von der IV./JG 3 gerade sechs Bomber verloren hatte. Leutnant Ryll gab um 10 Uhr 50 per
Funk durch: »Habe Fortress mit 30 mm Kanone tidlich getroffen«. In Wirklichkeit konnte der Fortress-
Pilot Lieutenant Reese »Moon« Mullins eine scharfe Kurve einleiten, so daB ihn die GeschoBgarben
verfehlten. Zwei P-51 Mustang der 369th Fighter Group, geflogen von Cyril Jones (ein As mit sechs
Luftsiegen) und John Murphy, stiefen aus grofler Hohe mit mehr als 700 km/h bis auf SchuBdistanz
herunter und deckten die Me 163 mit ihren GeschoBgarben ein. Der tddlich verwundete Hartmut Ryll
stiirzte um 10 Uhr 52 im senkrechten Sturzflug ab.

78. Focke-Wulf Fw 190 A-8/R2
geflogen von Hauptmann Wilhelm Moritz, Stab IV./JG 3,
Schongau, Deutschland, August 1944.

Wilhelm Moritz wurde im Frithjahr 1940 von der 11./ZG 1 zur 11./JG 77 versetzt, nahm an der Invasion
Norwegens teil und fiihrte spiter die 6./JG 77. Im Januar 1941 wurde er verantwortlich fiir die EinsSt/
JFS 4 in Deutschland, und als im Mirz 1942 die Reichsverteidigung aufgestellt wurde, organisierte er
die IL/JG 1. Nach kurzer Zeit wurde er zum Stab I1./JG 51 an die Ostfront versetzt und fiihrte dort
zwischen Oktober 1942 und Oktober 1943 die 12./JG 51. In dieser Zeit schoBl er 20 sowjetische
Flugzeuge ab. Im Oktober 1943 kam er als Staffelkapitin der 6./JG 3 »Udet« wieder zur Reichsver-
teidigung zuriick.

Im April 1944 wurde die IV./JG 3 zur ersten Sturmgruppe, und Hauptmann Wilhelm Moritz wurde
ihr erster Kommandeur.

Die Sturmjiger waren ausgeriistet mit schwer gepanzerten und bewaffneten Fw 190 A-8/R2. Bei
ihren Einsitzen sollten sie direkt in das Abwehrfeuer der alliierten viermotorigen Bomber fliegen und
sie auf kurze Distanz mit ihren schweren Kanonen zerstoren. Die Sturmjiger mullten sogar einen Eid
schworen, dal sie bei jedem Einsatz, der zur Feindberiihrung fiihrt, den Gegner auf ndchste Distanz
angreifen und notfalls durch Rammen zerstoren. Diese Angriffstaktik forderte auf beiden Seiten einen
schrecklichen Blutzoll. Am 5. Dezember 1944 wurde Moritz wegen eines Nervenzusammenbruchs vom
Kommando der IV./JG 3 abgeltst und zur Reserveeinheit IV./E.JG 1 versetzt.

Die Zahl seiner Luftsiege ist nicht genau bekannt — einige Quellen sprechen von 54 Abschiissen,
darunter 25 viermotorige Bomber, einschlieBlich der Herausschiisse.
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79. Messerschmitt Bf 109 G-6
geflogen von Oberleutnant Erich Hartmann, 9./JG 52,
Baranov, RuBland, 24. August 1944,

Im Jahr 1944 hatte die Luftwaffe sogar an der Ostfront ihre Luftiiberlegenheit verloren. Die
sowjetischen Luftstreitkrifte hatten die Deutschen an Quantitit schon lange iibertroffen,
aber nun holten sie gegeniiber den Deutschen auch an Qualitit auf. Im Juli 1944 meldeten
die Russen die Zerstorung von 630 deutschen Flugzeugen. Auch wenn diese Zahl wohl
iibertrieben ist, so waren die Verluste auf deutscher Seite doch sehr hoch. Aber einzelne
deutsche Piloten erzielten weiterhin Erfolge an der Ostfront. Dies hing nicht nur von der
Qualitiit des Piloten ab, sondern auch von der Taktik und von der Zahl der Abschuiméglich-
keiten.

Die von den Deutschen benutzte Taktik war die sogenannte »Freie Jagd«, die oft aus
einem NiederstoBBen mit hoher Geschwindigkeit auf russische Jagd- und Erdkampfflugzeuge
bestand, gefolgt von einem schnellen Riickzug zum Stiitzpunkt. Diese Taktik zeigte Erfolg
und fiihrte zu einer groen Zahl von Luftsiegen bei relativ geringen eigenen Verlusten.

Mit diesem Flugzeug nahm Oberleutnant Erich Hartmann am 24. August 1944 an zwei
Einsitzen teil und schoB dabei elf sowjetische Flugzeuge ab, das waren seine Luftsiege
Nr. 291-301.

80. Messerschmitt Me 163 B-1
geflogen von Oberfeldwebel Jupp Mllstroh, 2./JG 400,
Brandis, Deutschland, 5. Oktober 1944,

Die Me 163 erwies sich als komplette Enttiduschung. Als die I./JG 400 in Brandis aufgestellt
wurde, um die Olraffinerien von Leuna zu schiitzen, verbanden sich damit groBe Hoff-
nungen. Aber die Me 163 hatte mit nur acht bis zehn Minuten Flugdauer eine viel zu
kurze Einsatzzeit, und auBerdem litt die Kanone MK 108 an hiufigen Ladehemmungen. Die
1./JG 400 konnte nicht verhindern, daB} die Raffinerien von Leuna am 24. August 1944 vollig
zerstort wurden. Am 7. Oktober 1944 flogen die Me 163 der 1./JG400 wieder gegen
Formationen von B-17 und P-51. Nur zwei B-17 konnten abgeschossen werden, und dabei
fielen zwei deutsche Piloten, einer wurde verwundet. Zwei weitere Me 163 wurden
abgeschossen, aber die Piloten konnten iiberleben.

Bis Ende des Krieges hatte die 1./JG 400 nur neun amerikanische Bomber abge-
schossen.






81. Messerschmitt Bf 109 G-10
geflogen von Feldwebel Eberhard Gzik, 2./JG 300,
Borkheide, Deutschland, Oktober 1944,

Im Herbst 1944 flog die 1./JG 300, gefithrt von Hauptmann Gerhard Stamp, fiir die
I1.(Sturm)/JG 300 Jagdschutz gegen die amerikanischen Jiger. Dabei hatten die Piloten der
Bf 109 wechselnden Erfolg.

Mittwoch, der 13. September 1944, war ein schwarzer Tag fiir das JG 300. Zwischen der
Rhon und dem Thiiringer Wald gerieten die deutschen Jéger in einen heftigen Kurvenkampt
mit P-51 Mustang. Als der Kampf voriiber war, hatte das JG 300 zwar 16 amerikanische
Jiger abgeschossen, dabei aber 36 Bf 109 und Fw 190 verloren. Einer der Piloten der
1./JG 300, Leutnant Neumann, fiel in diesem Kampf, sechs weitere wurden verwundet.
Keine der Bf 109 kam unbeschadigt zuriick!

Noch schlechter verlief der 2. November. Die Bf 109 der 1./JG 300 standen an diesem
Tag auf ihrem Fliegerhorst bei Borkheide und wurden vollig iiberraschend von Mustangs
angegriffen. Die meisten der deutschen Jagdflugzeuge wurden am Boden zerstort.

Feldwebel Eberhard Gzik flog gegen Ende des Krieges die Me 262 und hatte drei
Abschiisse.

Anmerkung: Eine der Tarnfarben auf der Oberseite dieser Bf 109 G-10 ist eine
Werksmischung der Farben 70 und 74, zusammen mit der Farbe 75.

82. Focke-Wulf Fw 190 A-8/R2
geflogen von Hauptmann Klaus Bretschneider, 5./JG 300,
Erfurt, Deutschland, Oktober 1944,

Im Herbst 1944 fiihrte Leutnant Klaus Bretschneider die 5. Staffel der II. (Sturm)/JG 300 -
aber nur am Boden! In der Luft war er der Fiihrer der I1./JG 300 und gelegentlich sogar fiir
alle Gruppen des JG 300. Bretschneider gehorte zu den mutigsten Sturmjigern, er pflegte zu
sagen: »Wenn ich zum Oberleutnant befordert werde, dann bin ich schon tot.«

Am 7. Oktober griff Bretschneider eine Gruppe von B-17 an, schoB bei einem Anflug
zwei Bomber ab und rammte einen weiteren. Er wurde spiter an seinem Fallschirm an
einem Baum iiber der Kante einer acht Meter tiefen Schlucht hingend unverletzt gefunden.

Bretschneider wurde zu einer Legende. Bis zum November 1944 hatte er bei nur
26 Einsitzen 31 Feindflugzeuge abgeschossen, meistens viermotorige Bomber! Aber wegen
der eingeschrinkten Wendigkeit der stark gepanzerten Fw 190 litten die Sturmjiger am
sogenannten Mustang-Komplex. Am 24. Dezember 1944 wurden Klaus Bretschneider und
viele seiner Kameraden von den P-51 abgeschossen und fielen im Luftkampf.

Anmerkung: Man beachte das Band der Reichsverteidigung des JG 300 im typischen
Rostrot.
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83. Messerschmitt Bf 109 G-14/AM
geflogen von Hauptmann Erich Hartmann, 6./JG 52,
Deutsch Brod, Tschechoslowakei, 27. Oktober 1944,

Nach dem Attentat vom 20. Juli 1944 wurden die Sicherheitsvorkehrungen in Hitlers Hauptquartier
rigoros verschirft. Als Erich Hartmann im August 1944 von Hitler die Diamanten zum Ritterkreuz mit
Eichenlaub und Schwertern iiberreicht werden sollten, wurde er beim Betreten des Hauptquartiers
aufgefordert, seine Dienstpistole abzugeben, aber da ging mit dem 22 Jahre alten Hauptmann das
jugendliche Temperament durch: »Wenn das so ist, dann sagen Sie Hitler, daB ich auf seine Diamanten
verzichte.«

Als er dann doch mit Hitler zusammentraf, konnte er sich nicht enthalten, die schweren Verluste an
Menschenleben in der Luftwaffe zu kritisieren: »Zu mir kommen viele junge Ménner mit weniger als
60 Stunden Flugerfahrung, die meist sofort fallen. Ich glaube, dafl dafiir die deutsche Propaganda
verantwortlich ist!«

Als Hartmann Ende Oktober an die Front zuriickkehrte, hatte das JG 52 weitere 25 Piloten verloren
— ein Viertel ihrer urspriinglichen Stirke.

Als Hauptmann und Fiihrer der 6./JG 52 schoB er am 27. Oktober 1944 weitere fiinf russische Flug-
zeuge ab und damit stieg die Zahl seiner Luftsiege auf 306.

Wegen der Bemalung der Nase seiner Messerschmitt Bf 109 bekam Hartmann von seinen
sowjetischen Gegnern den Spitznamen »Schwarzer Teufel«. Das sowjetische Oberkommando setzte
sogar einen Preis von 10000 Rubel fiir denjenigen sowjetischen Piloten aus, der es schaffen sollte,
den »Schwarzen Teufel« abzuschieBen und zu toten.

84. Focke-Wulf Fw 190 A-8
geflogen von Oberstleutnant Walther Dahl, Stab/JG 300,
Lobnitz, Deutschland, November 1944,

Am Ende des Krieges fand das Nazi-Oberkommando in der alten Garde der Jagdwaffe nicht mehr viele,
denen zu trauen war. Zu den wenigen, die loyal geblieben waren, gehtrte Walther Dahl, der Fiihrer der
Sturmgruppen. Als Adolf Galland in Ungnade gefallen und seines Kommandos als General der
Jagdflieger enthoben war, holte Géring am 26. Januar 1945 seine letzten Vertrauten zusammen, die in
Karinhall iiber die aktuelle Situation informiert wurden. Einer davon war der Fiihrer des Sturmjagd-
geschwaders JG 300, Walther Dahl. Seine »Sturmgruppe« war damals schon vollig vernichtet. Am
17. Dezember 1944 hatte das JG 300 wihrend der Ardennen-Offensive 23 Flugzeuge verloren.

Aber der Kampfgeist von Walther Dahl blieb ungebrochen. Bei der Besprechung in Karinhall
wandte sich Goring zu Walther Dahl und sagte: » Von jetzt an sind Sie der Inspekteur der Jagdflieger«.

Mit diesem Kommando beendete »Rammdahl« den Krieg, und diese Entscheidung hat diesem
Draufginger moglicherweise das Leben gerettet, der in seiner Zeit bei der Reichsverteidigung 30
»Viermots«, vier P-38, acht P-51, zwei P-47 und eine Spitfire abgeschossen hatte. Ende des Krieges flog
Dahl die Me 262 und schol} damit weitere sechs Viermots der USAAF ab. Walther Dahl hatte insgesamt
128 bestitigte Luftsiege. Er starb am 25. November 1985 im Alter von 69 Jahren.
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85. Messerschmitt Me 262 A-1a
geflogen von Major Walter »Nowi« Nowotny, Kommando Nowotny,
Achmer, Deutschland, 8. November 1944,

Am Mittwoch, dem 8. November, inspizierte General Adolf Galland das mit Me262 ausgeriistete »Kommando
Nowotny«, das in Achmer lag. Galland war beunruhigt iiber die mageren Ergebnisse dieser ersten, mit dem Diisenjager
ausgeriisteten Jigereinheit. Der 23-jihrige Nowotny war schlieBlich nur wegen seiner Luftkampferfolge zum Fiihrer
dieser Einheit ernannt worden. Aber es mangelte ihm offenbar an den nétigen Fiihrungsqualititen.

Alles in allem konnte das »Kommando Nowotny« nur 18 Feindflugzeuge abschieBen und verlor dabei aber
26 Me 262, meistens durch Unfdlle. Am Tag seines Besuches forderte Galland Nowotny auf, die Einsédtze vom Boden aus
zu fithren. Damit fiihlte sich Nowotny aber in seinen Gefiihlen getroffen. Er ignorierte diesen Befehl einfach, und als der
Anflug von Bombern gemeldet wurde, sagte er zu Galland: »Herr Galland, es tut mir leid, aber ich werde fliegen und
Ihnen beweisen, dal wir immer noch Erfolge erzielen konnen!« Er startete, obwohl seine Me 262 Triebwerksprobleme
hatte, und konnte zwei B-24 abschielen. Seine letzten Worte iiber Funk lauteten: »Ich brenne, mein Gott, mein Gott!«
Seine Me 262 stiirzte senkrecht ab — das war das Ende des »Kommandos Nowotny«.

86. Focke-Wulf Fw 190 A-8/R2
geflogen von Unteroffizier Paul Lixfeldt, 6./JG 300
Lobnitz, Deutschland, November 1944,

Viele falsche Schilderungen und Mythen umranken immer noch die Sturmjéiger der Luftwaffe. So wurden sie filsch-
licherweise als die »deutschen Kamikaze« bezeichnet, aber die Taktik der Sturmjiger war alles andere als eine Blitz-
angriff: Es war ein langsamer Formationsanflug von hinten. In seinen Memoiren nannte Walter Dahl, Geschwader-
kommodore der Sturmjagdgeschwader, weitaus iibertriebene Abschuflzahlen, die bei den spiteren Nachforschungen
groBe Verwirrung stifteten. So hatten die Sturmgruppen der Geschwader JG 3, JG4 und JG 300 am 11. September 1944
den Abschull von 33 schweren Bombern und elf Jigern gemeldet, wihrend Dahl Abschiisse von 95 Bombern und 72
Jagern behauptete.

Wegen ihrer verwegenen Taktik erlitten die deutschen Sturmjédger im Jahr 1944 extrem hohe Verluste. Die Lebens-
erwartung ihrer Piloten lag bei kaum einem halben Dutzend Einsitzen. Am 11. September 1944 verlor die I1./JG 300 zwolf
ihrer FW 190, und wihrend der beiden Einsatztage am 27. und 28. September 1944 verlor das JG 300 weitere 16 Piloten,
viele andere wurden verwundet.

Am 2. November 1944, dem »schwarzen Tag« der Luftwaffe, konnten die Sturmgruppen zwar 30 viermotorige
Bomber abschieflen, verloren dabei aber die Hilfte ihrer 60 Flugzeuge. Bei den Tiefangriffen wihrend der Ardennen-
Offensive an Weihnachten 1944 verlor allein die I1./JG 300 17 Fw 190. Insgesamt wurden an diesem Tag 139 deutsche
Jagdflugzeuge abgeschossen.

Wihrend der letzten groen Luftschlacht zwischen der Luftwaffe und der 8th Air Force am 14. Januar 1945 wurden
acht schwere Bomber und zehn Jagdflugzeuge abgeschossen, wihrend das JG 300 und JG 301 89 Flugzeuge verloren.

Die Mustangs der 357th Fighter Group schossen 56 Jagdflugzeuge des JG 300 ab und verloren dabei nur drei ihrer
eigenen Flugzeuge. SchlieBlich wurde die I1./JG 300 bei den Einsiitzen withrend der Rheiniiberquerung der Alliierten am
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24. Miirz 1945 von den Mustangs der 353th Fighter Group fast
vollig vernichtet, wobei zwei der amerikanischen Piloten je
fiinf Fw 190 abschossen. Unteroffizier Paul Lixfeldt, der in
seiner kampferprobten Fw 190 Sturmjiger flog, erzielte zwel
bestitigte Luftsiege.







OB S T e i e S e e e S R
87. Messerschmitt Bf 109 G-10

geflogen von Hauptmann Franz Wienhusen, Stab IV./JG 4,
Finsterwalde, Deutschland, November 1944.

Franz Wienhusen war seit Juni 1941 Kommandeur der 3./JG 77 (spater 3./JG 5) an der
arktischen Front, und zwischen November 1942 und Mai 1944 fiihrte er an derselben Front
die 5./JG 5. Wihrend des Frithsommers 1944 erhielten Wienhusen und seine I1./JG 5 den
Befehl, in die Kimpfe in der Normandie einzugreifen, und im Spéitsommer und Herbst 1944
flogen sie in der Reichsverteidigung iiber Deutschland.

Bei Einsiitzen gegen die B-17 der USAAF verlor die Luftwaffe im Juli und August 1944
insgesamt 630 Flugzeuge, und dazu gehorten auch 30 Bf 109 der I1./JG 5, das dabei auch 28
Piloten verlor. Nach einem erfolglosen Einsatz der I1./JG 5 gegen die Bomber der 15th Air
Force am 16. Oktober, als der Verlust von drei Bf 109 hingenommen werden muflte, wurde
diese Einheit zur IV./JG 4 umorganisiert. Wahrend ihres ersten Einsatzes am 2. November,
gefiihrt von Hauptmann Wienhusen, verlor das JG4 21 Flugzeuge, und 14 Piloten fielen,
einschlieBlich finf der IV. Gruppe.

Am 3.Dezember 1944 erhielten die I. und IV./JG 4 den Befehl, die Bodentruppen
bei Aachen mit Tiefangriffen gegen feindliche Stellungen zu unterstiitzen. 16 der Piloten
kehrten von diesem Einsatz nicht mehr zuriick, einer davon war Hauptmann Walter Wien-
husen, der insgesamt zwolf Luftsiege hatte.

88. Messerschmitt Bf 109 K-4
geflogen von Hauptmann Mentzel, 9./JG 77,
Neuruppin, Deutschland, November 1944,

TR O R

Im Herbst 1944 wurden einige der Jagdeinheiten der Luftwaffe mit der Bf 109 K-4 ausge-
riistet, dem neuesten Modell der beriihmten Messerschmitt-Jager. Doch auch die Bf 109 K-4
konnte trotz ihrer guten Leistung die mangelnde Ausbildung der deutschen Piloten nicht
ausgleichen. Als die 9./JG77 im November 1944 neu oganisiert und mit den Bf 109 K-4
ausgeriistet wurde, war Hauptmann Mentzel zu deren Staffelkapitin ernannt worden, und in
dieser Position blieb er bis Kriegsende. Im Dezember 1944 leistete die 9./JG 77 wihrend der
Ardennen-Offensive Luftunterstiitzung fiir die Bodentruppen, und ab Januar 1945 wurde sie
an der Ostfront eingesetzt. Am 3. Februar flog sie einen Angriff liber Schlesien. Unter-
offizier Buck schoB eine Sturmovik ab, Gruppenkommandeur Armin Kéhler eine Pe-2 und
Hauptmann Mentzel eine weitere Sturmovik.

Anmerkung: Dieses Flugzeug hatte eine neue Tarnbemalung, die an der Oberseite aus
den beiden Farben 81 Braunviolett und 82 Dunkelgriin bestand. Die Farbe an der Unterseite
des Rumpfes ist interessant, weil sie die Grundfarbe der gepanzerten Fahrzeuge darstellte.
Moglicherweise haben die beiden Waffengattungen dieselben Farbvorriite benutzt.
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89. Focke-Wulf Fw 190 A-8
geflogen von Leutnant Viktor Heimann. 8./JG 300,
Finsterwalde, Deutschland, Dezember 1944.

Die 8./JG 300, zu der Leutnant Viktor Heimann gehorte, war im August 1943 zunichst als
Nachtjagereinheit »Wilde Sau« aufgestellt worden, die mit einmotorigen Jagdflugzeugen
gegen die britischen Bomber eingesetzt wurde. Die Taktik der »Wilden Sau« erwies sich von
Anfang an als Erfolg, als im Juli 1943 bei den drei Angriffswellen der Briten gegen Hamburg
70 Bomber abgeschossen werden konnten. Withrend der nichsten sechs Monate konnten die
Einheiten der »Wilden Sau« fast 400 britische Bomber abschieBen, das war mehr als ein
Drittel der Abschiisse, die die gesamte deutsche Nachtjagd in dieser Zeit erzielte.

Aber Ende 1944 waren diese Erfolge schon Geschichte. Auch nachdem die Verluste an
Menschen und Maschinen der Luftwaffe durch einen erstaunlich hohen Nachschub an neuen
Flugzeugen und an jungen Piloten ausgeglichen werden konnten, war die Luftwaffe in einem
miserablen Zustand, was die Qualitédt der Piloten betraf. Bei den Luftschlachten iiber der
Westfront und iiber Deutschland im Dezember 1944 muBiten die Jagdeinheiten ihre ins-
gesamt 552 Luftsiege mit dem Verlust von 1124 Flugzeuge bezahlen.

Leutnant Viktor Heimanns Flugzeug trug am Hinterrumpf das neue blau-weile Band
des JG 300 der Reichsverteidigung. Leutnant Heimann hat wihrend des Krieges nur einen
Abschul} erzielt.

90. Messerschmitt Bf 109 G-14
3./JG 77, Dortmund, Deutschland, Dezember 1945.

Im Sommer 1944 wurde die 1./JG 77 von Italien nach Deutschland verlegt, nachdem sie
zwei Jahre lang unter immer groBeren Schwierigkeiten im Mittelmeerraum eingesetzt
worden war. Im Dezember 1944 nahm die 1./JG 77 an der Unterstiitzung der Ardennen-
Offensive teil.

Am Neujahrstag 1945 flog das JG 77 »Herz-As« Einsitze bei der Operation »Boden-
platte«, den massiven Tiefangriffen gegen alliierte Luftstiitzpunkte an der Westfront. Dabei
fiihrte die 1. Gruppe einen vollig erfolglosen Angriff gegen den Flugplatz Woensdrecht in
Holland, der von den Spitfires der 132 RAF Wing abgewehrt werden konnte. Andererseits
mubte das JG77 im Gegensatz zu anderen Luftwaffengruppen an diesem Tag nur vier
Verluste hinnehmen, davon wurden zwei von der eigenen Flak abgeschossen.

Die in der Abbildung dargestellte Messerschmitt BF 109 G-14 wurde im Frilhsommer
1945 in einem Kornfeld gefunden. Es gibt keine Informationen dariiber, wann dieser Jager
abgeschossen wurde oder von wem er geflogen wurde. Das weiB-griine Band der Reichs-
verteidigung am Rumpf wurde ab Dezember 1944 von den Flugzeugen des JG 77 getragen.
Am 19.Janvar 1945 wurde die 1/JG 77 an die Ostfront verlegt. Das Flugzeug muf
also zwischen diesen beiden Daten abgeschossen worden sein — moglicherweise am
23. Dezember 1944, als die 1./JG 77 13 Bf 109 G verlor, oder am 24. Dezember 1944, als
16 Bf 109 G von amerikanischen Jigern abgeschossen wurden.






91. Focke-Wulf Fw 190 D-9
geflogen von Hauptmann Robert »Bazi« Weiss, Stab IV./JG 54,
Varrelbusch, Deutschland, 29. Dezember 1944,

Im Herbst 1944 wurde die neue, verbesserte Focke-Wulf Fw 190 D-9 »Dora« eingefiihrt, die auch den Spitznamen »Langnase« erhielt.
Mit der D-9 hatten die deutschen Jagdflieger ein Flugzeug, das sich sehr gut mit den Hohenleistungen der amerikanischen Jiger messen
konnte.

Die deutschen Piloten, meistens mit sehr begrenzter Kampferfahrung, muBten sich nun erst an die neue Silhouette der Fw 190 D
gewdhnen, und das war ein groBes Problem! Als die I1./JG 26 am Weihnachtsabend 1944 mit ihren neuen Jagdflugzeugen iiber
Diisseldorf ihren zweiten Einsatz flog, wurde eine Rotte von Fw 190 D der 6./JG 26 plitzlich von einer einzelnen Bf 109 angegriffen.
Am Steuer dieser Bf 109 sal Fiahnrich Andiel von der 9./JG 1, einer der jungen und arroganten Piloten, die von der Hitlerjugend kamen,
wie sie damals die ganze Luftwaffe tiberschwemmten. Obwohl die Fw-190-Piloten Erkennungsmunition abschossen, wurden sie von
Andiel gnadenlos verfolgt und abgeschossen. Einer der Focke-Wulf-Piloten, Siegfried Benz (sechs Luftsiege), wurde dabei getétet.
Andiel flog nach diesem Sieg einen Looping iiber seinem Platz, aber nach der Landung wurde er sofort festgenommen.

Aber nicht nur von den eigenen Messerschmitts wurden die »Langnasen« abgeschossen. Nachdem die II1./JG 54 vollig auf dieses
neue Flugzeug umgeriistet hatte, wurde sie bei einem einzigen Einsatz im Dezember 1944 an der Westfront fast vollig vernichtet.

Diese Gruppe wurde von Hauptmann Robert »Bazi« Weiss gefiihrt, einem Jdger-As mit 121 Abschiissen. Unter seinem
Kommando wurde die I11./JG 54 zur erfolgreichsten deutschen Jigereinheit an der Invasionsfront und konnte dabei im Juni und Juli
1944 mehr als 150 alliierte Flugzeuge abschieBen.

Am 29. Dezember 1944 wurde Weiss mit seiner Einheit von der Leitstelle irrtiimlich in eine zu niedrige Hohe gewiesen, und dabei
geriet er unter das Feuer vieler Spitfires und Typhoons, die ihn aus grofier Hohe angriffen. Zu den Gefallenen gehorte auch »Bazi«
Weiss. Einer der Uberlebenden dieses Massakers wurde mit dem Kriegsgericht bedroht.

92. Focke-Wulf Fw 190 D-9
geflogen von Oberleutnant Waldemar Radener, 7./JG 26,
Nordhorn-Clausheide, Deutschland, 14. Januar 1945.

Nachdem er am 24. Februar 1944 eine B-24 iiber Deutschland abgeschossen hatte, ging
Waldi Radener die Munition aus, gerade als er von einer P-51 angegriffen wurde. Sieben
lange Minuten versuchte Radener, den Attacken des amerikanischen Jigers zu entkommen
und rief iiber Funk verzweifelt nach Unterstiitzung. Pl6tzlich geschah das Unerwartete: Der
Motor der Mustang iiberhitzte und begann heftig zu qualmen. Erstaunt beobachtete
Radener, wie sein Gegner aufgeben und aussteigen mufite! Minuten spiter landete der
deutsche Jagdflieger auf seinem Fliegerhorst — mit dem letzten Tropfen Treibstoff.

Insgesamt hat Oberleutnant 'Waldemar Radener 36 britische und amerikanische
Flugzeuge abgeschossen, einschlieBlich 16 viermotorige Bomber, von denen er am 11. Mai
1944 eine rammte. Drei weitere Abschiisse von viermotorigen Bombern konnten allerdings
nicht bestitigt werden.

Radener kam am 8. Januar 1957 bei einem Flugunfall nahe Schongau ums Leben und
wurde damit das erste Opfer der neuen Bundesluftwaffe.

Anmerkung: Diese Dora 9, die »Braune 10«, konnte nicht eindeutig als das von
Waldemar Radener geflogene Flugzeug identifiziert werden.
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93. Focke-Wulf Fw 190 D-9
geflogen von Oberstleutnant Josef Priller, Stab/JG 26,
FUrstenau-Handrup, Deutschland, Januar 1945.

Wahrscheinlich war die »Langnase« das letzte Flugzeug, mit dem »Pips« Priller einen
Kampfeinsatz flog, bevor er zum Inspekteur der Jagdflieger an der Westfront ernannt wurde.

Insgesamt hat Priller im Laufe des Zweiten Weltkriegs 307 Einsitze geflogen. Er schof3
101 Flugzeuge der Westalliierten ab: 68 Spitfire, elf Hurricanes, acht B-17 Flying Fortress,
drei B-24 Liberator, drei Blenheims, zwei P-47 Thunderbolt, zwei P-51 Mustangs, eine
Curtiss P-36, eine P-38 Lightning, eine Ventura und eine B-26 Marauder. Nach dem
Krieg verglich das berithmte RAF-As »Johnnie« Johnson jeden der von Priller beanspruch-
ten Luftsiege mit den aktuellen britischen und amerikanischen Verlustlisten und konnte alle
voll bestitigen.

Nach Ende des Krieges iibernahm Priller die Leitung der Brauerei seiner Familie. Er
starb am 20. Mai 1961 an einem Herzanfall.

Anmerkung: Diese Dora 9 wurde von den amerikanischen Truppen erbeutet, und alle
nationalen Kennzeichen und individuellen Embleme wurden libermalt. Das Flugzeug wurde
als »WeiBe 14« bezeichnet, was die Autoren bezweifeln, da man durch die Ubermalung zwei
waagrechte Balken mit einer dunkelfarbenen Nummer 14 erkennen konnte. Diese Original-
markierungen in Schwarz kennzeichnen die Stabsmaschinen des JG 26. Auch eine iibermalte
Stelle unter dem Cockpit (das konnte Prillers Jutta sein) 1d6t den — sicher etwas spekulativen
— SchluB zu, daB es sich tatsdchlich um das letzte Flugzeug handelt, das Geschwaderkommo-
dore Josef Priller geflogen hat.

94. Focke-Wulf Fw 190 D-9
geflogen von Major Gerhard Barkhorn, Stab/JG 6,
Sorau, Deutschland, Februar 1945.

Als Barkhorn am 31. Mai 1944 Begleitschutz fiir Rudels panzerjagende Stukas flog, hatte er
bereits 273 Abschiisse. Er suchte nach einer Chance, nun auch noch die magische Zahl
von 275 Luftsiegen zu erreichen, aber in seinem Eifer tibersah er, daB hinter ihm schon
sowjetische Jager hingen. Dieser Fehler kostete den 24 Jahre alten Barkhorn viele Monate
im Lazarett.

Nachdem er am 5. Januar 1945 seinen 301. Luftsieg erzielt hatte, war Major Gerhard
Barkhorn vollig erschopft. Nach einer kurzen Zeit als Kommandeur des JG 6 wurde er in das
»Jagdfliegerheim« nahe Tegernsee geschickt, einem bekannten Abstellplatz fiir die
verbrauchten Helden der Luftwaffe. Johannes Steinhoff holte ihn von dort zum JV 44, wo
fiir Barkhorn der Krieg mit einem Unfall endete. 1955 trat Barkhorn in die neue deutsche
Luftwaffe ein und stieg bis zum Generalmajor auf. Am 6. Januar 1983 kam General
Barkhorn mit seiner Frau bei einem tragischen Verkehrsunfall ums Leben.
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95. Messerschmitt Bf 109 K-4
geflogen von Leutnant Gunther Landt, 11./JG 53,
Kirrlach, Deutschland, 22. Februar 1945.

Bei den »Clarion«-Missionen setzten die Alliierten am 23.Februar 1945 rund 9000
Flugzeuge ein. Dabei stieBen die Messerschmitt-Jager der I11./JG 53 im Raum Pforzheim-
Bretten auf eine groBe Zahl von Thunderbolts und Mustangs. Der deutsche Pilot Ober-
leutnant von Vacano meldete den Abschull von zwei amerikanischen Jigern, aber es gingen
auch mindestens sechs Bf 109 verloren. Eine davon, die »Gelbe 1«, geflogen von Leutnant
Landt, stieB mit einer Mustang zusammen. Giinther Landt gehorte zu der alten Garde der I11./
JG 53, bei der er schon in der Schlacht von El Alamein kimpfte. Er konnte unverletzt
aussteigen und war schon bald wieder im Einsatz.

Landt iiberlebte den Krieg mit 22 bestitigten Luftsiegen. Die Piloten des JG 53 »Pik
As« hatten insgesamt 4100 Abschiisse, aber dabei gab es auch 1140 Gefallene, Verwundete
und Vermifte.

96. Focke-Wulf Ta 152 H-1/R11

geflogen von Oberfeldwebel Josef »Jupp« Keil, Stab/JG 301,
Sachau, Deutschland, 1. Marz 1945.

Die letzte Version der Fw 190 war die Ta 152, ein duBerst leistungsfahiges Jagdflugzeug,
das den meisten — wenn nicht allen — alliierten Jagdflugzeugen iiberlegen war.

Oberfeldwebel »Jupp« Keil gehorte zu den Luftwaffenpiloten, die die Chance
bekamen, in den letzten Kriegswochen diesen neuen Jiger zu fliegen. Aber wegen der Treib-
stoffknappheit konnten die zum Einsatz mit der Ta 152 vorgesehenen Piloten nur eine sehr
kurze und mangelhafte Ausbildung auf dem neuen Flugzeug absolvieren. Die meisten
bekamen vor ihrem ersten Einsatz einen Einweisungsflug von nur 20 Minuten. »Jupp« Keil
schaffte es aber, drei Einweisungsfliige von insgesamt 80 Minuten Dauer zu fliegen, bevor
er am 7.Februar 1945 zu seinem ersten Einsatz in der Ta 152 startete.

Bis Ende Miirz 1945 wurden nur wenige Ta 152 gebaut, und nur der Stabsschwarm des
JG 301 war mit diesem neuen Focke-Wulf-Flugzeug ausgeriistet. Am 1. Mirz 1945 schof3
Oberfeldwebel Josef »Jupp« Keil in seiner Ta 152 eine P-51 ab, und am 10. April griff er
15 P-47 an, schol} eine davon ab und konnte unbehelligt entkommen. Insgesamt hatte er
zehn Luftsiege, davon fiinf mit der Ta 152.
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97. Messerschmitt Me 262 A-1a
geflogen von Major Rudolf »Rudi« Sinner, Stab IIl./JG 7,
Brandenburg-Briest, Deutschland, 7. Marz 1945.

Am 4. April 1945 starteten 35 Me 262 des JG 7 gegen eine Formation von 1000 alliierten
Bombern, begleitet von 800 Jigern, die deutsche Flugplitze angreifen wollten. In den
folgenden Luftkdmpfen schossen die Diisenjager-Piloten sieben Bomber und zwei Begleit-
jiger ab, aber dabei fielen fiinf deutsche Piloten, drei weitere wurden verwundet, und es
wurden acht Me 262 zerstort und 23 beschidigt.

»Rudi« Sinner, ein Veteran, der schon mit Marseille in Nordafrika gekdmpft hatte,
wurde von Captain Kirke B. Everson der 339th Fighter Group abgeschossen. Er wurde am
Fallschirm von Mustangs beschossen, konnte aber iiberleben.

Major Rudolf Sinner erzielte insgesamt 39 bestitigte Luftsiege, davon zwei mit der
Me 262.

98. Messerschmitt Bf 109 G-14
7./JG 52, Veczprém, Ungarn, Méarz 1945,

Die wachsende Leistungsfihigkeit der sowjetischen Luftstreitkriifte kann man an den
Verlusten der Luftwaffe ablesen, die sie an der Ostfront erlitten hat. Im Januar und Februar
1945 wurden mindestens 711 Messerschmitt Bf 109 und Focke Wulf Fw 190 abgeschossen
(sowohl Jabos als auch Jéger), wihrend die deutschen Jagdflieger weniger als 900 Luftsiege
erzielten.

Die 7./JG 52 gehorte zu den Luftwaffeneinheiten, die am 6. Mirz 1945 die letzte
deutsche Offensive gegen die Rote Armee in Ungarn unterstiitzten. Aber die Deutschen
standen schon auf ziemlich verlorenem Posten, sowohl in der Luft wie auch am Boden.
Wiihrend der ersten fiinf Tage der deutschen Offensive flogen die sowjetischen Luftstreit-
kriifte 13 500 Einsitze, verglichen mit 3 576 Einsétzen der Luftwaffe an der Ostfront. Nach
deutschen Quellen wurden dabei 116 russische und 44 deutsche Flugzeuge abgeschossen.






99. Focke-Wulf Fw 190 D-9
geflogen von Oberleutnant Oskar »Ossi« Romm, Stab IV./JG 3,
Prezlau, Deutschland, Marz 1945.

Als »Ossi« Romm zum Staffelkapitin in der IV./JG 3, der ersten Sturmjiger-Einheit,
ernannt wurde, war er mit 82 Abschiissen schon ein beriihmter Jagdflieger. Seinen ersten
Einsatz in dieser Einheit flog er am 7. Juli 1944 wihrend der sogenannten »Schlacht um
Oschersleben«. Die IV./JG 3 griff dabei die B-24 der 14th Combat Wing der 8th Air Force
an, als sie gerade iiber keinen Jagdschutz verfiigte. Innerhalb weniger Minuten wurden 32 B-
24 abgeschossen, und auch die 492nd Bomb Group verlor innerhalb von dreizehn Minuten
zwolf Besatzungen. Eine dieser B-24 wurde von Oberleutnant Romm abgeschossen.

Im Februar 1945 tibernahm Oskar Romm das Kommando iiber die IV./JG 3, und seine
Stabsstaffel wurde mit der neuen Fw 190 D-9 ausgeriistet. Romm konnte feststellen, daf3 die
»Dora 9« alle guten Eigenschaften der dlteren Fw 190 A beibehalten hatte, dabei aber
schneller war und besser steigen konnte. Am 24. April wurde er bei einer Bauchlandung mit
Triebwerksschaden schwer verletzt. Romm beendete den Krieg mit insgesamt 92 Luftsiegen.

100. Messerschmitt Bf 109 K-4
geflogen von Feldwebel Strebel, 11./JG 3,
Pasewalk, Deutschland, Marz 1945.

Das JG3 gehorte zu den Luftwaffeneinheiten, die Mitte Januar 1945 iiberhastet an die
Ostfront verlegt wurden, um die groBe sowjetische Offensive gegen Deutschland aufzu-
halten. Feldwebel Strebel (11./JG 3) lag wihrend dieser Schlacht um Ostpreulen mit seiner
Messerschmitt Bf 109 auf einem Flugplatz siidlich von Stettin. Damals hatten die Sowjets
schon die totale Luftiiberlegenheit. Sehr hiufig setzten die roten Luftstreitkrifte an einem
einzigen Tag dieses Frontabschnitts mehr als 2000 Flugzeuge ein. Das Krifteverhiltnis
wurde am 25. Miarz 1945 deutlich: Nachdem die Rote Armee an diesem Tag die Festung
Gdynia (Gdingen) eingenommen hatte, flog die Luftwaffe 279 Einsitze — und das war alles,
was sie noch aufbieten konnte. Nach deutschen Quellen wurden dabei nur 18 sowjetische
Flugzeuge abgeschossen, und dieses Ergebnis konnte die Niederlage am Boden natiirlich
nicht mehr wettmachen.
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101. Messerschmitt Me 262 A-1a
geflogen von Heinz Bar, lIl./EJG 2,
Lechfeld, Deutschland, 19. Marz 1945.

Am 19. Mirz 1945 erzielte Heinz Bir seinen ersten Abschufl mit der Me 262 — eine P-51, und
das war sein 206. Luftsieg. Seit Januar 1945 war Bir der Kommandeur der 111./EJG 2, die
neue Piloten fiir den Einsatz beim JG7 auf der Me262 auszubilden hatte. Aber diese
Aufgabe wurde wegen der alliierten Angriffe, aber auch wegen mangelnder Ressourcen
immer schwieriger. In der dritten Mérzwoche 1945 konnte Birs Einheit nur iiber elf Me 262
verfiigen, und die II1./EJG 2 wurde zu einer regulidren Jdgereinheit.

Am 21. Mirz schoB Bir eine B-24 ab, das war sein 207. Luftsieg, und am 24. Mirz holte
er eine weitere B-24 und eine P-51 herunter und erhéhte damit die Zahl seiner Luftsiege auf
209. Bis zum 23. April, als Bir zum JV 44 versetzt wurde, hatte er 13 feindliche Flugzeuge
mit der Me 262 abgeschossen.

Im April brachte Bir den Prototyp der neuen Me 262 A-1a/Ul zum JV 44. Dieses
Flugzeug war mit zwei MK 103, zwei MG 151/20 und zwei MK 108 bewaffnet. Mit diesem
Flugzeug erzielte Bir seine letzten drei Luftsiege: Am 27. April schoB er zwei P-47 ab und
am 29. April iiber Bad Aibling eine weitere Thunderbolt. Mit seinen 16 Luftsiegen mit
der Me 262 wurde Heinz Bir zum erfolgreichsten Diisenjiger-As des Zweiten Weltkriegs.

102. Messerschmitt Me 262 A-1a
geflogen von Oberfeldwebel Heinz Arnold, 11./JG 7,
Parchim, Deutschland, 24. Marz 1945,

Das JG 7 bot am 24. Mirz 1945 in zwei Einsdtzen 30 Me 262 gegen die schweren Bomber
der USAAF auf, die die Rheiniiberquerung unterstiitzten. Wihrend dieser Luftkdmpfe
schossen die deutschen Diisenjiger zehn schwere Bomber und drei Begleitjager ab und
verloren dabei aber drei Me 262.

Oberfeldwebel Heinz Arnold, der vorher beim JG5 geflogen war und dabei 42
Luftsiege erzielt hatte, war an diesem Tag einer der erfolgreichsten Diisenjéger-Piloten. Mit
seiner Me 262 war er von Brandenburg-Briest aus gestartet und schoB je eine P-47 und P-51
sowie fiinf B-17 ab. Damit war er einer der erfolgreichsten Piloten seiner Einheit. Seit
einem Uberfithrungsflug iiber einem von den alliierten besetzten Gebiet am 16. April galt er
als vermiBt. An diesem schicksalhaften Tag flog er nicht in seinem eigenen Flugzeug, das
gerade nicht flugklar gewesen war. Seine Me 262 wurde spiter von Leutnant Fritz Miiller
geflogen und dadurch »gerettet«. Diese Me 262 A-la von Oberfeldwebel Heinz Arnold
fand spiiter ihren Weg in das Air and Space Museum in Washington D.C., wo sie seitdem
gezeigt wird.
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103. Messerschmitt Me 262 Ala
geflogen von Major Theodor Weissenberger, Stab/JG 7,
Parchim, Deutschland, 31. Marz 1945.

Wenn der Krieg nicht ausgebrochen wiire, dann hitte »Theo« Weissenberger vermutlich den Girtner-
betrieb von seinem Vater iibernommen und wire nur ein Freizeitpilot geworden. Obwohl er zu den
erfolgreichsten Jagdfliegern des Zweiten Weltkriegs wurde, verhielt er sich ziemlich unmilitédrisch. Aus
disziplinarischen Griinden hatte er deshalb oft Schwierigkeiten mit seinen Vorgesetzten, aber wenn er
einmal in der Luft war, verhielt er sich tadellos.

Zwischen September 1941 und Mai 1944 flog er im JG 5 350 Einsitze an der arktischen Front und
erzielte tiber der Invasionsfront der Normandie 25 Luftsiege, und das war die Hilfte aller Abschiisse der
[./JG 5 in dieser Zeit.

Im August 1944 wurde Weissenberger zum Kommandeur der I. Gruppe des neu formierten JG 7
befordert. Im Mirz und April 1945 erzielte er mit der Me 262 seine letzten acht Abschiisse.

104. Messerschmitt Bf 109 G-14/AS
geflogen von Leutnant Helmut Neumann, 14./JG 5,
Kjevik-Kristiansand, Norwegen, April 1945.

Zwischen April 1944 und April 1945 wurde die 14./JG 5 von Leutnant Helmut Neumann gefiihrt, einem
Experten mit 62 Luftsiegen, der gegen Ende des Krieges zum JV 44 versetzt wurde.

Die IV./IG 5 war seit Sommer 1944 fiir die Luftverteidigung von Siidnorwegen verantwortlich
gewesen und wurde im August-September 1944 — zusammen mit der 14. Staffel — an die arktische Front
verlegt. Die Piloten seiner Staffel nahmen wiihrend der sowjetischen Offensive gegen Petsamo an der
Luftschlacht vom 9. Oktober teil. Dabei erzielten die deutschen Jagdflieger ihre letzten groBen Erfolge.
Am Ende dieses Tages hatten die Piloten der III.und IV./JG 5 bei nur einem eigenen Verlust 85
sowjetische Flugzeuge abgeschossen — darunter war der 3000. Luftsieg fiir das JG 5.

Im November 1944 wurde die IV./JG 5 nach Siidnorwegen zuriickverlegt. Hier blieb diese Einheit
bis Ende des Krieges und war verantwortlich fiir die Abwehr alliierter Angriffe auf Ziele in Norwegen —
vor allem gegen die U-Boot-Bunker von Trondheim und Bergen. Norwegen gehorte nicht zu den
wichtigsten Angriffszielen der Alliierten, so da es nur zu wenigen Feindberiithrungen kam.

Im April 1945 flogen die Stab IV./JG 5 und die 14./JG 5 zwei verschiedene Versionen der
Messerschmitt Bf 109 G-14 — neben der normalen G-14 waren es drei G-14/AS. Wegen ihrer iiber-
legenen Geschwindigkeit wurden die G-14/AS gegen die schnellen Mosquitos eingesetzt, die mit ihren
iiberfallartigen Angriffen die deutschen Einrichtungen in Siidnorwegen bedréingten.

Anmerkung: Die Werknummern dieser G-14/AS konnten 785147, 785627 oder 785690 gewesen
sein. Sie wurde vermutlich von Staffelkapitin Helmut Neumann geflogen.
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105. Messerschmitt Bf 109 G-10
8./JG 52, Zeltweg, Osterreich, April 1945.

Die 8./1G 52 wurde im April 1945 bei den letzten Kampfen in Osterreich eingesetzt. In die
Schlacht um Wien, die am 4. April 1945 begann, warfen die Deutschen alle noch verfiigbaren
Truppen und erlitten dabei entsetzliche Verluste, auch in der Luft. Leutnant Gschwendtner,
einer der erfahrensten Sturzkampf- und Jagdbomberpiloten fiel am 5. April, als seine Fw 190
von einer La-7 abgeschossen wurde. Luftwaffen-As Helmut Lipfert erzielte tiber Hainburg
bei Wien zwar seinen 200. Luftsieg, aber das hatte wenig zu bedeuten, weil die Unterlagen
der Luftwaffe zeigten, daBl an diesem Tag an der Ostfront 21 deutsche, aber nur fiinf rus-
sische Flugzeuge abgeschossen wurden. Uber der Stadt Wien, in der die StraBenkimpfe
wiiteten, wurde auch Leutnant Friedrich Haas (II/JJG 52) von sowijetischen Jigern
abgeschossen. Am 10. April fielen an dieser Front zwei weitere Veteranen der Sturzkampf-
und Jagdbombereinheiten. Oberleutnant Leopold Wenger (SG 103) wurde bei Wagram abge-
schossen, und Oberfihnrich Erwin Gutzmann wurde von einem anderen sowjetischen Jiger
tiber St.Polten heruntergeholt.

An diesem Tag flogen die roten Luftstreitkrifte 2570 Einsétze, wihrend die Luftwaffe
an der ganzen Ostfront nur noch auf 248 Einsitze kam. Nach deutschen Feststellungen
wurden dabei neun russische und 17 deutsche Flugzeuge abgeschossen.

106. Messerschmitt Me 262A-1a
ISS 1/JV 44, Lechfeld, Deutschland, April 1945.

Dieses Flugzeug gehorte urspriinglich zum Industrieschutzschwarm 1 (ISS 1), der die
Aufgabe hatte, das Messerschmitt-Erprobungszentrum in Lechfeld zu verteidigen. Der
ISS 1 wurde spiter in den JV 44 integriert, die mit Me 262 ausgeriistete, von General
Adolf Galland gefiihrte Eliteeinheit.

Dieses Flugzeug wurde nach der Eroberung von Lechfeld zusammen mit neun anderen
einsatzklaren Me 262 von Colonel Harold E. Watson und seinen Leuten erbeutet. Col.
Watson war zum Fiihrer der »Operation Lusty« ernannt worden, einer nachrichtendienst-
lichen Einheit, die die Aufgabe hatte, Flugzeuge der Luftwaffe und andere neuartige
Ausriistung sicherzustellen. Watsons Team von Spezialisten und Piloten sammelte so viele
einsatzfihige deutsche Diisenflugzeuge wie moglich, und diese Einheit mit der Bezeich-
nung Watson’s Whizzers wurde inoffiziell als die »First U.S. Jet Squadron« bekannt.
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107. Messerschmitt Me 163 B-1
1./JG 400, Brandis, Deutschland, April 1945.

Die 1./]G 400, die erste Raketenjdger-Einheit der Welt, fand im Mérz 1945 ein unriihmliches
Ende. Wegen ihrer Erfolglosigkeit, aber auch wegen der akuten Treibstoffengpisse erhielt
die 1./JG 400 den Befehl zur Auflosung. Geschwaderkommodore Major Wolfgang Spite und
einige wenige anderer Veteranen wurden zum JG 7 versetzt und tauschten ihre Me 163 gegen
die Me 262. Die Bodenmannschaften der 1./JG 400 wurden zur Infanterie in die Tschecho-
slowakei versetzt, wo sie mit den aus ihren Me 163 ausgebauten MK 108-30-mm-Kanonen
kdmpften, aber vollig vernichtet wurden.

108. Focke-Wulf Fw 190 D-9
geflogen von Oberstleutnant Gerhard Michalski, Stab/JG 4,
Neukirchen, Deutschland, April 1945.

Gerhard Michalski gehorte zu den echten Veteranen der Luftwaffe, die schon an der
Schlacht um England teilgenommen hatten. Wihrend der Luftschlacht iiber Malta vom
Dezember 1941 bis Juli 1942 machte er sich einen Namen, als er 26 Flugzeuge der RAF
abschof} und damit die Zahl seiner Luftsiege auf 48 erhohte. In dieser Zeit war er Adjutant
des berithmten »Henri« von Maltzahn, und spiter wurde er Kommandeur der I1./JG 53.

Im Oktober 1942 muBte Hauptmann Michalski einige Stunden in seinem Schlauchboot
ausharren, nachdem er iiber dem Mittelmeer von britischen Jagern abgeschossen worden
war. Das zur Suche nach ihm losgeschickte Seenotrettungs-Flugboot Do 24 fischte aber
zwei Piloten aus dem Wasser — der andere war ein junger Feldwebel, der die Do 24 gegen
angreifende Spitfires verteidigt hatte und dabei selbst abgeschossen wurde.

Gerhard Michalski fiihrt die II./JG 53 bis 1944. Nachdem er einige Monate in
der Kommandeursschule verbracht hatte, wurde er im August 1944 zum Geschwader-
kommodore des JG 4 ernannt. In dieser Verwendung flog er 1945 seine letzten Einsétze mit
einer Fw 190 D-9 wihrend des deutschen Riickzugs an der Ostfront.

Gerhard Michalski wurde noch zum Oberstleutnant befordert und iiberlebte den Krieg
mit 73 Luftsiegen, aber 1946 kam er bei einem Verkehrsunfall ums Leben.
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109. Focke-Wulf Fw 190 D-9
II./7JG 301, Straubing, Deutschland, April 1945.

Die I1./JG 301 war eine der deutschen Jigereinheiten, die in den letzten Kriegsmonaten die
Hauptlast der Reichsverteidigung gegen die schweren Bombenangriffe der Alliierten zu
tragen hatten. Dabei erlitt diese Einheit schwere Verluste.

So kostete die Luftschlacht vom 14. Januar 1945 beispielsweise zehn Piloten der I1./JG
301 das Leben. Werner Girbig, Chronist der deutschen Jagdwaffe, schrieb in seinem Buch
»Start im Morgengrauen«: »Der 2. Mirz bedeutete das Ende der II. Gruppe im JG 301«

An diesem Tag verlor die I1./]G 301 weitere sieben Piloten. Als das »Sonderkommando
Elbe« am 7. April 1945 ihre erfolglosen Selbstmordkommandos gegen eine Gruppe von
B-17 flog, gehirten zu den 77 dafiir geopferten deutschen Jagdfliegern auch viele aus der
I1./JG 301

Gruppenkommandeur der I1./JG 301 war Hauptmann Herbert Nolter, der wegen seiner
Erfolge als Bomberpilot bei der I./KG 3 mit dem Ritterkreuz ausgezeichnet worden war. Im
April 1945 wurde er bei Halberstadt abgeschossen und starb am 13. Mai an seinen Verwun-
dungen.

110. Messerschmitt Bf 109 K-4
geflogen von Leutnant Ernst-Dieter Bernhard, Stab IIl./JG 53,
Kaufbeuren, Deutschland, 19. April 1945,

In diesem Flugzeug griff Leutnant Bernhard am 19. April 1945 zwischen Augburg und Ulm
zusammen mit einem halben Dutzend weiterer Bf 109-Piloten 60 amerikanische Marauder-
Bomber an, die von 20 bis 30 Thunderbolts begleitet wurden. Nachdem er den heftig
attackierenden amerikanischen Begleitjagern entkommen war, mufite Leutnant Bernhard
aber wegen eines Defekts am Fahrwerk auf dem Flugplatz Kaufbeuren eine Bauchlandung
machen.

Ernst-Dieter Bernhard war im Dezember 1944 als Oberfihnrich zur 12./JG 53
gekommen. Er nahm an den Luftkimpfen des Neujahrstages 1945 teil, als 50 Messerschmitt
Bf 109 des JG 53 »Pik As« zerstort oder beschiddigt wurden. Im Februar 1945 wurde
Bernhard zum Leutnant befoérdert und zum Adjutanten der III/JG53 an der Westfront
ernannt. Im Mirz 1945 meldete er sich freiwillig zur Rammjiger-Einheit, die die
Nazi-Fiihrung verlangt hatte. Aus verschiedenen Griinden kam Bernhard aber nie zum
»Sonderkommando Elbe«, das nur einen einzigen Einsatz flog, dabei nicht mehr als 15
amerikanische Bomber zerstorte, aber 133 eigene Flugzeuge verlor. Bernhard selbst iiber-
lebte am 14. Mirz 1945 einen Abschuff durch eine Thunderbolt. Fiinf Tage spiter erzielte
er mit dem Abschull einer Mustang seinen ersten und einzigen Luftsieg.
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111. Messerschmitt Me 262 A-1a
geflogen von Unteroffizier Eduard Schallmoser, JV 44,
MUnchen-Riem, Deutschland, 20. April 1945.

Eduard Schallmoser gehorte als junger Unteroffizier zu den letzten begeisterten Piloten der
Luftwaffe und hatte sich im Friihjahr 1945 freiwillig zu Adolf Gallands JV 44 gemeldet. Hier
machte er sich einen Namen, als er beim Rammen feindlicher Flugzeuge zwei der wertvollen
Me 262 zerstorte. Das brachte ihm strenge Verweise durch seine Vorgesetzten und den
Spitznamen der »Diisen-Rammer« ein. Adolf Galland, der zusammen mit Schallmoser
Einsiitze flog, gab in seinen Memoiren iiber diesen letzten Jiger seine Meinung kund: »Beim
Rammen machte er keinen Unterschied zwischen Freund und Feind.«

Am 20. April flog Schallmoser als Gallands Rottenflieger. Dabei unterlief ihm wieder
ein Fehler, und er rammte das Leitwerk einer B-26 Marauder. Sowohl die Me 262 als auch
die Marauder stiirzten brennend ab, Schallmoser konnte sich mit dem Fallschirm retten.

112. Focke-Wulf Ta 152 H-0
geflogen von Oberfeldwebel Walter Loos, Stab/JG 301,
Neustadt-Glewe, Deutschland, 24. April 1945.

Walter Loos war einer der letzten Experten der Luftwaffe. Nach seiner Ausbildung kam er
im Januar 1944 zur I11./JG 3 und war einer der wenigen neuen Piloten des Jahres 1944, die
den Krieg iiberlebten. Wihrend der grofien Luftschlacht des 6. Mirz 1944, als die 8th Air
Force Berlin angriff, erzielte er seinen ersten Luftsieg.

Bei der Sturmgruppe IV./JG 3 holte er einige viermotorige Bomber herunter und
wurde von Walter Dahl fiir den Geschwaderstab/JG 300 ausgewihlt. Als Sturmflieger hatte
Loos groBe Erfolge, wurde aber innerhalb weniger Monate neunmal selbst abgeschossen.

Als der Stab/JG 301 im Friihjahr 1945 mit der Ta 152 ausgeriistet wurde, um die
Flugpldtze der Diisenjdger zu schiitzen, war es nur natiirlich, Loos in diese Einheit zu
iibernehmen. Am 24. April 1945 stieB Loos iiber Berlin auf eine Formation sowjetischer
Jagdflugzeuge und konnte zwei davon abschieBen. Obwohl er nur 66 Einsitze flog, erzielte
er dabei 38 bestitigte Luftsiege (einschlieBlich 22 viermotorige Bomber und acht sowje-
tische Flugzeuge) sowie weitere acht unbestitigte Abschiisse.

Anmerkung: Die Werknummer dieser einzigen noch existierenden Ta 152 konnte nicht
genau festgestellt werden, einige Quellen geben sie mit 150010 an.
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113. Focke-Wulf Ta 152 C-1/R31
Stab/JG 301, Welzow, Deutschland, 30. April 1945.

Neben dem JV 44 war der Stabsschwarm des JG 301 die letzte Eliteeinheit der Luftwaffe, was Piloten
und Flugzeuge betraf. Das JG 301 war mit der Ta 152 ausgeriistet, dem fortschrittlichsten Kolbenmotor-
Jagdflugzeug der Luftwaffe. Zu den Piloten im Stabsschwarm gehorten Asse wie Oberfeldwebel Walter
Loos (38 Luftsiege), Oberfeldwebel »Jupp« Keil, der zehn alliierte Flugzeuge abgeschossen hatte, und
Oberfeldwebel Willi Reschke mit 26 Abschiissen, darunter 18 viermotorige Bomber.

Historiker sind sich nicht einig, ob die C-Version von Kurt Tanks letztem Kolbenmotor-Jiger
iiberhaupt noch zum Einsatz kam.

Tatsache ist, daB am 30. April 1945 zwei flugklare Ta 152 C-1/R31 beim Stab/JG 301 zum Einsatz
bereitstanden.

Anmerkung: Da keine Fotos einer C-Version bekannt sind, bietet dieses Profil der »Griine 13«
eine Vorstellung des Autors, wie die Ta 152 C-1/R31 ausgesehen haben konnte.

114. Focke-Wulf Fw 190 D-13
geflogen von Major Franz Gétz, Stab/JG 26,
Flensburg, Deutschland, Mai 1945.

An seinem Geburtstag, dem 28. Januar 1945, war Major Franz Goétz zum Kommandeur des JG 26
»Schlageter« befordert worden. Dieser letzte Geschwaderkommodore des JG 26 war seit Ausbruch des
Krieges als Jagdflieger im Einsatz gewesen. Als Oberfeldwebel hatte er am 14. Mai 1940 sein erstes
Feindflugzeug abgeschossen.

Trotz seiner dramatischen Karriere, hatte »Altvater« Franz Gotz seine guten Beziehungen zu den
Unteroffizieren beibehalten. Als er beim JG 26 als neuer Geschwaderkommodore eintraf, begriiBte er
einen seiner Untergebenen, einen alten Freund, mit den Worten: »Unteroffizier Gotz, erinnern Sie sich
noch daran, als ich 1938 in Threr Werkstatt das Flugzeug ausprobierte?«

Major Gotz fiihrte das JG 26 wihrend der letzten, schweren Monate des Krieges. In dieser Zeit als
Geschwaderkommodore verlor die Einheit in nur 46 Tagen 93 Piloten, die gefallen waren oder vermiBt
wurden. Gotz iiberlebte den Krieg nach 766 Einsitzen und 63 Luftsiegen. Als letztes Flugzeug flog er
diese Focke-Wulf Fw 190 D-13, die der Zerstorung entging. Sie steht jetzt im Champlin Fighter
Museum in Arizona.

Anmerkung: Diese D-13 hatte eine ungewdohnliche Tarnbemalung mit verschiedenen Schattie-
rungen, die schwer zu identifizieren waren. Eine der Tarnfarben auf der Oberseite dieses Flugzeugs
war entweder RLM 75 Grau oder RLM 83 Schwachgriin. Wir haben uns fiir RLM 75 Grau entschieden.
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115. Focke-Wulf Ta 152 H-1
geflogen von Oberfeldwebel Willi Reschke, Stab/JG 301,
Neustadt-Glewe, Deutschland, 14. April 1945.

Am 14. April 1945 starteten vom Flugplatz Volkel in Holland zwei Hawker Tempest der neuseelidndischen 486
Squadron, um die Bahnanlagen von Ludwigslust anzugreifen. Als sie ihren Tiefangriff einleiteten, hoben drei Ta 152
vom Stab/JG 301 in fiinf Kilometern Entfernung auf dem Flugplatz Neustadt-Glewe im Alarmstart ab. Innerhalb
weniger Minuten stiirzten sich die deutschen Flugzeuge auf die Neuseeldnder. Aber Oberfeldwebel Sattler, der als
Nummer 3 in der deutschen Formation flog, verlor die Kontrolle iiber sein Flugzeug und stiirzte senkrecht zu Boden.
Beim folgenden Kurvenkampf, der sich fast in Baumwipfelhthe abspielte, demonstrierte Oberfeldwebel Willi
Reschke die iiberlegene Manovrierfihigkeit der Ta 152, indem er die Tempest auskurvte und abschoB. Der Tempest-
Pilot Warrant Officer Mitchell hatte keine Uberlebenschance.

Am Steuer der Ta 152 war Reschke ein ausgezeichneter Pilot. Zehn Tage spiter flog er die hier dargestellte
»Griine 9« und zerstorte iiber Berlin zwei Yaks. Bevor Reschke zum Stab/JG 301 kam, flog er beim JG 300, in der
1./JG 302 und der II1./JG 301. Er iiberlebte den Krieg mit 26 Abschiissen, davon 18 schwere Bomber.

Diese »Griine 9« wurde Ende des Krieges von den Briten in Leck erbeutet und wurde zusammen mit anderen
deutschen Flugzeugen nach England zu einer dffentlichen Aussstellung in Farnborough gebracht.

Anmerkung: Die mit RLM 82 gespritzte Motorhaube dieses Flugzeugs deutet auf einen Triebwerkswechsel
wihrend seiner Einsatzzeit hin. Viele Ta 152 hatten Probleme mit Motorbrinden und deshalb waren Triebwerks-
wechsel sehr hiufig.

116. Heinkel He 162 A-2
geflogen von Oberleutnant Emil Demuth, 3./JG 1,
Leck, Deutschland, Mai 1945.

Als Staffelkapitén der 3./JG 1 hatte Leutnant Emil Demuth 1944 an den Luftkimpfen iiber Deutschland und der
Normandie teilgenommen, und er flog auch wihrend der Ardennen-Offensive im Dezember 1944. An Weihnachten
1944 schoB er eine B-24 und zwei amerikanische Jiger ab, das waren seine Luftsiege Nr. 14 bis 16. Am 1. Januar 1945
nahm er an der Operation »Bodenplatte« teil. Dabei verlor das JG 1 aber 29 Fw 190, und es fielen 24 Piloten. Zwei
Wochen spiter, am 14. Januar, setzte die Luftwaffe zur taktischen Unterstiitzung an der Ardennenfront 215 Flugzeuge
ein — davon wurden 92 abgeschossen. Die 1./JG 1 verlor zwolf ihrer Fw 190 und konnte nur zwei Spitfires abschieBen.

Nachdem das JG 1 wenige Tage spiter an die Ostfront verlegt hatte, wurde Leutnant Demuth zeitweise Gruppen-
kommandeur der I./JG 1. Am 30. Januar 1945 schoB er ein sowjetisches Flugzeug ab, das war sein 17. und letzter
Luftsieg. Eine Woche spiter erhielt die 1./JG 1 den Befehl, ihre Fw 190 A-8 an die I1./JG 1 zu iibergeben und nach
Parchim zu verlegen, wo sie als erste Luftwaffeneinheit mit der Heinkel He 162 »Volksjiger« ausgeriistet wurde.

Die Ausbildung auf der He 162 konnte aber erst Mitte Mérz beginnen. Nach heftigen Angriffen der RAF auf
Parchim verlegte die 1./JG 1 zum Fliegerhorst Ludwigslust zwischen Hamburg und Berlin. Am 15. April war die
Ausbildung auf der He 162 beendet, und die Einheit wurde fiir ihre Einsitze nach Leck in Holstein verlegt. Neuer
Gruppenkommandeur wurde Major Werner Zober, Oberleutnant Demuth beendete den Krieg als Staffelkapitidn der
3G 1

Anmerkung: Wie die meisten der in Leck gefundenen He 162 ist auch das abgebildete Flugzeug nie im Kampf-
einsatz geflogen.
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117. Heinkel He 162 A-2
geflogen von Leutnant Rudolf Schmitt, 1./JG 1,
Leck, Deutschland, 4. Mai 1945.

Die Heinkel He 162 der 1./JG 1 wurden am Sonntag, den 15. April 1945 von Ludwigslust
nach Leck in Holstein verlegt. Wihrend dieses Uberfiihrungsfluges traf Leutnant Rudolf
Schmitt (amtierender Staffelkapitin der 1./JG 1) auf einige Spitfires, und es entwickelte sich
der erste Luftkampf mit diesem neuen Diisenjdger. Vier Tage spiter starteten die He 162 der
1./JG 1, um iiber Schleswig-Holstein alliierte Bomber anzugreifen. Kurz nach dem Start
wurde die He 162 von Fhj. Fw. Giinther Kirchner von P-47 angegriffen und abgeschossen.
Am nichsten Tag ging eine weitere He 162 verloren, als Rudolf Schmitt irrtiimlich mit dem
Schleudersitz ausstieg. Drei Tage spiter war er wieder in Aktion, kam aber unverrichteter
Dinge zuriick, nachdem er eine Mosquito erfolglos gejagt hatte.

Aber am 4.Mai 1945 meldete er den — allerdings unbestdtigten — AbschuBl einer
Typhoon. Das war der erste und wahrscheinlich einzige Luftsieg, den ein Pilot mit der
He 162 erzielt hat. So endete die nicht gerade erfolgreiche Karriere der He 162 »Volksjager«.

118. Messerschmitt Bf 109 G-10/R3
geflogen von Feldwebel Horst Petzschler, 10./JG 51,
Bulltofta, Schweden, 4. Mai 1945.

Im Friihjahr 1945 lag Hauptmann Joachim Brendels I11./JG 51 in einem kleinen deutschen
Widerstandsnest in OstpreuBen. Gefiihrt von Jagdfliegerfithrer Otto Weiss muBte diese
Gruppe vollig sinnlose Einsitze gegen einen iiberlegenen Feind fliegen. Zu den Gegnern auf
der sowjetischen Seite gehorten auch franzosische Piloten der Air Regiment »Normandie-
Niemen«, ausgeriistet mit Yak-9. Diese Einheit flog 869 Einsitze, bei denen 210 deutsche
Flugzeuge abgeschossen wurden, wihrend die eigenen Verluste bei 42 Piloten lagen. Im
Friihjahr 1945 verlor die II1./JG 51 27 Piloten. Einer der erfolgreichsten Piloten dieser
Gruppe war in dieser Zeit Feldwebel Horst Petzschler, der in den letzten Kriegsmonaten
22 sowjetische Flugzeuge abschoB.

Am 4. Mai 1945 sollte diese Einheit OstpreuBen verlassen, um — wie der groBte Teil der
Luftwaffe — nach Schleswig-Holstein zu verlegen. Stattdessen flog Petzschler aber in das
neutrale Schweden. Seine Ankunft in Siidschweden war spektakuldr, da Petzschler beim
Anflug auf den Flughafen Bulltofta wegen Treibstoffmangels eine perfekte Gleitlandung
machen muBte. Nach Ende des Krieges iibergaben ihn die schwedischen Behorden an die
Sowjetunion, wo Petzschler vier Jahre lang in Kriegsgefangenschaft blieb.







119. Heinkel He 162 A-2
geflogen von Oberst Herbert Ihlefeld, Stab 1./JG 1,
Leck, Deutschland, Mai 1945.

Herbert Thlefeld wird oft als eine der wichtigsten Personlichkeiten der Luftwaffe bezeichnet. Er hatte
im Spanischen Biirgerkrieg sieben Luftsiege errungen und vom ersten bis zum letzten Tag des Zweiten
Weltkriegs als Jagdflieger gedient. Dabei flog er tiber 1000 Einsitze, und iiberlebte den Krieg mit 130
Luftsiegen. Am Ende der Schlacht um England hatte Thlefeld bereits 25 Luftsiege. Seit August 1940 war
er Fiihrer der I.(J)/LG 2 (spiter 1./JG 77), und im Mai iibergab er diese Verantwortung nach 103 Luft-
siegen an Heinz Bir. Wihrend der Fiithrung durch Herbert Thlefeld hat die 1./JG 77 die Zerstérung von
323 Feindflugzeugen gemeldet und dabei nur 17 Bf 109 verloren.

Nach einer Periode als Geschwaderkommodore der JG 51, JG 52 und der Ausbildungseinheit
JG 103 wurde er im Juli 1943 zum Fiihrer der Mosquito-Jéger der JGr.25 ernannt. Spiter wurde er
Geschwaderkommodore des JG 1.

Es war also kein Zufall, daB} das von lhlefeld gefiihrte Jagdgeschwader zum ersten wurde, das
mit der He 162 »Volksjdger« ausgeriistet wurde.

Anmerkung: Oberst Herbert Ihlefeld flog mit der He 162 keine Kampfeinsitze.

120. Heinkel He 162 A-2
geflogen von Hauptmann Heinz Kunnecke, 1./JG 1,
Leck, Deutschland, Mai 1945.

Die Pline der Nazi-Fiihrung, das JG 1 zum ersten kompletten »Volksjager-Geschwader« zu machen,
konnten nicht verwirklicht werden. Am 3. Mai 1945 wurden alle He 162-Einheiten des JG 1nach Leck in
Holstein verlegt und in der [./JG1 zusammengefiihrt. Major Zober, der in der Luftwaffe zu einer
Legende geworden war und schon im Spanischen Biirgerkrieg gekdmpft hatte, wurde zum Geschwader-
kommodore befordert. Als Bomberpilot war er im Zweiten Weltkrieg abgeschossen worden. Seine
beiden Beine mufiten danach amputiert werden, aber er flog bald wieder — mit Prothesen.

Einige Tage nach der Verlegung der He 162 wurde Leck von den britischen Truppen eingenommen.
Das abgebildete Flugzeug, geflogen von Staffelkapitdin Hauptmann Heinz Kiinnecke, wurde auf dem
Fliegerhorst am Rande der Stadt aufgefunden, zusammen mit 50 weiteren He 162 — alle mit leeren
Tanks.
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121. Focke-Wulf Fw 190 A-8
geflogen von Unteroffizier Ludwig Nitsch, 1./JG 54,
Windau, Litauen, 7. Mai 1945.

Am 8.Mai 1945, dem Tag der deutschen Kapitulation, machte Unteroffizier Ludwig Nitsch vom Stab
1./JG 54 bei Fosie in Schweden eine Bauchlandung mit seiner Fw 190 A-8. Mit diesem Flugzeug hatte er
am 7. Mai noch zwei von drei Pe-8 abgeschossen. Die Heckschiitzen der Pe-8 trafen seine Fw 190 mehr-
mals, und auch die Triimmer einer der explodierenden P-2 beschidigten sein Flugzeug. Es war also in
keinem guten Zustand, als er am nachsten Tag im litauischen Windau wieder startete: Die rechte Fliigel-
nase war getroffen, einige Geschosse hatten die Antennenbefestigung am Leitwerk erwischt, ein
GeschoB, das die rechte Bordwand unter der Frontscheibe durchschschlagen hatte, verfehlte Nitsch nur
um wenige Zentimeter, und ein groBes Triimmerstiick der explodierenden Pe-2 verbog die Kanone im
rechten Fliigel. Aber trotz dieser Kampfspuren hatte Nitsch keine andere Wahl, als mit dieser Fw 190
den Flugplatz zu verlassen, weil bereits die russischen Panzer heranrollten. Kurz nach dem Start
bemerkte er, da3 die Sicherungen der elektrischen Schalter fiir den Abwurftank zerschossen waren, und
er mubBite den Tank abwerfen. Didnemark war also nicht mehr zu erreichen, und so entschloB sich Nitsch,
ins neutrale Schweden zu fliegen, wo er heute noch lebt.

Die [./JG 54, zu der Nitsch gehorte, wurde von Jagdflieger-As Major Fritz Eisenach gefiihrt, der
38 russische Flugzeuge abgeschossen hatte. Eisenach hatte die hoffnungslose Aufgabe, den im Kurland
eingeschlossenen deutschen Truppen Jagdschutz zu geben. Dabei wurde eines der Luftwaffen-Asse,
Oberleutnant Kittel (2./JG 54) mit 267 Luftsiegen, abgeschossen und getitet. Am selben Tag vermerkt
eine Eintragung im Wehrmachtsbericht des Oberkommandos: »In Kurland nichts Neues!«

122. Messerschmitt Bf 109 K-4
geflogen von Major Wilhelm Batz, Stab 11./JG 52,
Neubiberg, Deutschland, 8. Mai 1945.

»Willi« Batz, oder »Rabitzky«, wie er von seinen sowjetischen Gegnern auch genannt wurde, gehorte
bei den russischen Piloten zu den gefiirchtetsten deutschen Jagdfliegern. Sein erfolgreichster Tag war
der 30. Mai 1944, als die Sowjets iiber dem Briickenkopf Jassy beim FluB Prut 750 Flugzeuge auf-
geboten hatten. »Ich hatte Gliick,« erzihlte Batz dem Autor, »und konnte 15 Feindflugzeuge ab-
schieBen.« Spiter schrieb er: »Da wir standig mit Vollgas fliegen muBten, konnten wir nicht langer als
45 Minuten in der Luft bleiben. Dann muften wir landen und auftanken. Einige unserer Piloten waren
bereits gefallen oder waren verwundet, aber der Gegner war von seinen schweren Verlusten, die wir ihm
beigebracht hatten, so beeindruckt, dal wir am nichsten Tag die totale Luftiiberlegenheit hatten.«

Den gefihrlichsten Versuch, »Rabitzky « auszuschalten, unternahmen die Sowjets spiter in diesem
Jahr, als Airacobras des 16.Garde-Jdgerregiments — zu dem die beriihmten Asse Pokryshkin
(59 Abschiisse) und Rechlakow (56+5 Abschiisse bei nur 122 Einsitzen) gehorten — Batz eine Falle
stellten.

Doch Willi Batz iiberlebte den Krieg mit 237 Luftsiegen und starb am 11. September 1988.

Anmerkung: Wegen der schlechten Qualitit des Originalfotos ist eine Identifizierung des
Tarnschemas dieser Bf 109 K-4 unméglich. Das Flugzeug hatte an der Oberseite entweder die Standard-
tarnfarbe RLM 82, 75 oder es konnte auch dieses dargestellte, unvollstindige Schema aus RLM 74 und
76 gewesen sein.
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123. Focke-Wulf Fw 190 D-9
I1./JG 6, Furth, Deutschland, 8. Mai 1945.

Das JG6 wurde im Spédtsommer aus den Resten des aufgelosten Zerstorergeschwaders 26
gebildet, das nach Horst Wessel, einem der friihen Straenkdmpfer der Nazis, benannt war. Aber
weder »Horst Wessel« noch das nach ihm benannte Geschwader waren eine Erfolgsgeschichte.
Am 25. August 1944 stieBen rund 40 Fw 190 von Hauptmann Elstermanns I1./JG 6 Horst Wessel
mit 35 P-38 der 367th Fighter Group zusammen. Nach diesem Luftkampf hatte die IL./JG 6 16
Fw 190 und 14 Piloten verloren (darunter auch das As Rudi Dassow). Die Amerikaner meldeten
20 Luftsiege, von denen fiinf Captain Laurence E.Blumer zugeschrieben wurden, und den
Verlust von acht P-38. Einige Wochen spiter verlor die IT11./JG 6 in einem einzigen Luftkampf
zwolf Flugzeuge.

Als die Sowjets Mitte Januar 1945 ihre groie Offensive in Polen starteten, gehorte das JG 6
zu den Einheiten, die hastig an die Ostfront verlegt wurden. Von den 125 deutschen Jagdfliegern,
die in der zweiten Hilfte des Januar 1945 fielen, kamen 80% an der Ostfront ums Leben. Das
Horst Wessel-Geschwader erlitt seine schwersten Verluste zwischen dem 15. und 18. Januar, als
18 Piloten fielen oder als vermiBit gemeldet wurden. Dazu zihlten auch die Staffelkapitine der
3.und 10. Staffel, Leutnant Bauer und Leutnant Hunold.

Im April 1945 bekam das JG 6 mehr als 150 fabrikneue Fw 190 D-9, aber zu dieser Zeit
konnten wegen Treibstoffmangels nicht mehr als vier Flugzeuge gleichzeitig eingesetzt werden.

Anmerkung: Das Tarnschema dieser »Dora« konnte anhand einiger weniger Farbfotos
dieses Typs rekonstruiert werden.

124. Messerschmitt Bf 109 K-4
geflogen von Erich Hartmann, Stab 1./JG 52,
Deutsch Brod, Tschechoslowakei, 8. Mai 1945.

Wiihrend viele deutsche Soldaten glaubten, es gebe in den letzten Kriegstagen nichts mehr,
worum es sich zu kimpfen lohnte, gab es auch andere, die den Krieg bis zur letzten Stunde
fortsetzten. So flog das Stuka-As Hans-Ulrich Rudel noch am 8. Mai 1945, dem letzten Tag des
Zweiten Weltkriegs in Europa, in der Nihe von Briix einen Einsatz gegen Panzer. In der
Zwischenzeit machte auch Major Karl Kennel, Kommandeur der II. Gruppe von Rudels SG2
seinen 957. und letzten Einsatz, und an anderer Stelle machte Hauptmann Gliser, Kommandeur
der I1./SG 77, seinen letzten Tiefangriff gegen sowjetische Bodentruppen.

An diesem Tag startete um 8 Uhr 30 auch Erich Hartmann zu seinem 1404. Kampfeinsatz.
Uber Briinn entdeckte er einen Yak-Jiger und leitete dieselben Manover ein wie schon 351-mal
zuvor — er flog den Gegner bis auf nichste Distanz an und feuerte. Der sowjetische Pilot muBite
den 352. Luftsieg Erich Hartmanns mit dem Leben bezahlen. Wenige Stunden spiter war der
Zweite Weltkrieg zu Ende. Erich Hartmann verbrachte die niichsten zehn Jahre in russischer
Gefangenschaft.

Anmerkung: Es sind keine Photos von Hartmanns letzter »Karaya« bekannt. Nach seinen
eigenen Feststellungen flog er die Version K-4, ebenso wie einige seiner Untergebenen in dieser
Gruppe. Daher kann man den Schluf} ziehen, dal Hartmann bei seinem letzten Einsatz wenige
Stunden vor dem Waffenstillstand wirklich eine Bf 109 K-4 geflogen haben konnte. Deshalb
haben wir fiir dieses Profil dieses Flugzeug gewihlt.
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